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HONDA

GX120 - GX160 - GX200

Tillverkningsnummer och motortyp

INSTRUKTIONSBOK



Tack fér att du har kdpt en Honda-motor.

Denna handbok beskriver anvandning och skétsel av din motor av typ GX120,
GX160 eller GX200.

All information i boken ar baserad pa den senaste produktinformation, som fanns
tillganglig vid tryckningen.

Honda Motor Co., Ltd. férbehaller sig ratten att nar som helst géra andringar utan
foregaende meddelande och utan nagra forpliktelser.

Ingen del av denna publikation far reproduceras utan skriftligt tillstand.

Instruktionsboken skall betraktas som en permanent del av motorn och skall
atfélja denna vid en forsaljning.

Agna sérskild uppmarksamhet at de avsnitt, som féregas av féljande ord:

YR7\:1Nle] Markerar att det finns stor risk for allvarliga personskador
eller dédsolyckor, om inte anvisningarna féljs.

N S eilciagd  Anger att det finns risk for person- eller

materialskador, om inte anvisningarna féljs.

Markerar att det finns risk for materialskador, om inte
anvisningarna foljs.

ANM.: Ger vardefull information.

Radgoér med en auktoriserad Honda aterférsaljare, om det uppstar nagra problem
eller om du har nagra fragor om din motor.

A VARNING

Hondas motorer dr konstruerade for att gora séker och palitlig tjdnst, om de
anvands enligt anvisningarna. Las och lar dig att forsta instruktionsboken
innan du bdrjar att anvdnda motorn. | annat fall finns det risk fér person-
eller materialskador.



1. SAKERHETSFORESKRIFTER

A VARNING

Fo6r sdker anvandning:

/

Hondas motorer ar konstruerade f6r att géra
saker och palitlig tjanst, om de anvéands
enligt anvisningarna. Las och lar dig att
forsta instruktionsboken innan du borjar att
anvanda motorn. | annat fall finns det risk
fér person- eller materialskador.

\ J

¢ Kontrollera alltid motorn (sid. 6) innan du startar den. Darmed kan du
férhindra en olycka eller uppkomsten av materialskador.

¢ For att forebygga brandrisker och for att motorn skall fa tillracklig
ventilation maste den placeras minst en meter fran byggnader och annan
utrustning under drift. Placera aldrig brannbara féremal nara motorn.

¢ Hall barn och husdjur borta fran arbetsomradet, eftersom det finns risk for
att de skall branna sig pa heta motordelar eller skadas av den utrustning,
som motorn driver.

e Lar dig hur du stannar motorn snabbt och lar dig att forsta funktionen hos
alla reglage. Lat aldrig nagon annan anvanda motorn utan att forst ha fatt
erforderliga instruktioner.

¢ Placera aldrig brannbara a&mnen eller foremal, t.ex. bensin, tandstickor
etc., ndra motorn da denna ar i gang.

¢ Tanka pa en vél ventilerad plats med avstangd motor. Bensin ar mycket
lattantandlig och kan vara explosiv under vissa forhalinden.

e Fyll inte brénsletanken alldeles full. Det far inte finnas nagot bransle dver
den dversta nivamarkningen.
— Kontrollera att bransletankens lock ér ordentligt sténgt.

¢ Allt utspillt bransle maste torkas upp fullstédndigt och bensinangorna
maste ha avdunstat innan motorn far startas.

¢ ROk inte och tillat inte nagon 6ppen eld eller gnistor i narheten av motorn
nar denna tankas eller pa platser dar bensin forvaras.

¢ Avgaserna innehaller giftig kolmonoxid. Undvik att andas in avgaser. Kor
aldrig motorn i ett stédngt garage eller inom annat avgransat utrymme.

¢ Placera motorn pa ett stadigt underlag. Luta den inte mer dn 20°fran
horisontalplanet. Drift av motorn i féor mycket lutande lage kan medféra att
brénsle spills.



SAKERHETSFORESKRIFTER

A VARNING

F6r sdker anvandning:

* Placera aldrig ndgot pa motorn, eftersom det kan medféra brandrisk.

¢ En gnistslackare kan erhallas som extra utrustning till denna motor. Pa en
del platser ar det inte tillatet att kra en motor utan gnistslackare.
Kontrollera vad som géller lokalt innan du bérjar att anvédnda motorn.

¢ Ljuddamparen blir mycket het nar motorn gar och den forblir het en stund
efter det att motorn har sténgts av. Var férsiktig och undvik kontakt med
ljuddamparen nér den ar het. Undvik allvarliga brannskador och
brandrisker genom att lata motorn svalna innan du transporterar den eller
stéller upp den inomhus.

SAKERHETSDEKALENS PLACERING

Denna dekal varnar fér potentiell risk for allvarliga skador. Lés den noga.

Om dekalen skulle komma bort eller bli svar att lasa, kan du fa en ny fran din
Honda aterforsaljare.

LAS INSTRUKTIONS-
BOKEN

AN




2. BATTERIANSLUTNINGAR (fér motorer med elstart)

Anvand ett 12 V batteri med en kapacitet av minst 18 Ah.
Forbind batteriets positiva (+) pol med startreldets anslutning, som bilden visar.

Forbind batteriets negativa pol (=) med en motorféastbult, en annan bult p4 motorn
eller ndgon séker jordpunkt pa motorn.

Kontrollera batterikablarnas anslutningar for att vara séker pa att kablarna ar
ordentligt fastdragna och fria fran korrosion. Avlagsna all eventuell korrosion och
smdrj in polbultarna och kabelédndarna med fett.

NEGATIV (-) STARTRELA
BATTERIKABEL

(TILL JORD —%
PA MOTORN)

o Batteriet avger explosiva gaser. Hall gnistor, 6ppen eld och cigarretter pa
avstand. Ordna med tillracklig ventilation vid laddning och anvandning av
batterier i slutha utrymmen.

 Batteriet innehaller svavelsyra (elektrolyt). Om syran kommer i kontakt
med huden eller 6gonen kan den valla svara brannskador. Anvand
skyddsklader och ansiktsskydd.
— Skolj med vatten, om du far elektrolyt pa huden.
— Skélj med vatten under minst 15 minuter och tillkalla omedelbart ladkare,
om du far elektrolyt i 6gonen.

¢ Elektrolyten ar giftig.
— Om du har svalt elektrolyt maste du dricka stora ménger vatten eller

mj6lk och sedan félja efter med magnesiummjolk eller vegetabilisk olja.
Tillkalla omedelbart ldkare.

o FORVARAS OATKOMLIGT FOR BARN.

¢ Anvand endast destillerat vatten fér pafyllining i batteriet. Kranvatten
férkortar batteriets livslangd.

e Om batteriet fylls 6ver den 6vre nivdmarkeringen kan elektrolyt stromma
ut och valla korrosion pa motorn eller néarliggande delar. Skélj omedelbart
bort all spilld elektrolyt.



3. KONTROLL FORE START

1. Oljeniva

e Koérning av motorn med for 1&g oljeniva kan valla allvarliga motorskador.
e Stidng av motorn och se till att den star vagratt vid kontroll av oljenivan.
1. Tag bort oljepafyliningslocket och torka av oljestickan.

2. Sétt tillbaka oljestickan i réret, men skruva inte fast locket.

3. Fyll pa olja av rekommenderad sort upp till pafyliningsrérets kant om nivan ar
for lag.

Anvand Honda fyrtaktsolja eller motsvarande
motorolja av premiumkvalitet med hég
detergenthalt, som uppfyller eller dvertraffar ®
den amerikanska bilindustrins krav for service-
klass SG, SF. Motoroljor med denna
serviceklass &r markta med SG, SF pa @
férpackningen.

SAE 10W-30 rekommenderas for allman L IR N
" . . . oure

anvéandning y|d aI'Ia tempfzraturer.n Om olja" ' Omgivningstemperatur

med enkel viskositet anvands, maste du vélja @ ENKEL VISKOSITET

ratt viskositet fér medeltemperaturen pa ® MULTIVISKOSITET

anvandningsplatsen.

A FORSIKTIGHET

Anvandning av olja utan detergenttillsatser eller av tvataktsolja kan forkorta
motorns livslangd.

OLJEPAFYLLNINGS-
LOCK/OLJESTICKA

NIVA



2. Oljenivan i reduceringsvaxeln
Kontrollera oljenivan i reduceringsvaxeln.
Fyll vid behov pa med motorolja av klass SG, SF.
(Reducering 1:2 med automatisk centrifugalkoppling)
1. Tag bort oljepafyliningslocket och torka av oljestickan.
2. Satt in oljestickan i pafyliningsréret men skruva inte fast den.

3. Fyll upp till 6vre nivaméarket med samma olja som rekommenderas f6r motorn,
om nivan ar for I1ag. Se oljerekommendationerna pé sid. 6.

Oljerymd: 0,50 liter

OLJESTICKA/PAFYLLNINGSLOCK

4

AVTAPPNINGSPLUGG

OVRE NIVA

(Reducering 1:6)

1. Tag bort oljenivapluggen.

2. Kontrollera oljenivan. Den skall ligga vid kanten pa nivapluggens hal. Tag bort
pafyliningspluggen, om oljenivan ar for lag, och fyll pa olja tills den bdrjar rinna
ut genom nivapluggens hal. Anvand samma olja som rekommenderas till
motorn. Se motoroljerekommendationerna pa sid. 6.

3. Sétt tillbaka oljenivapluggen och pafyliningspluggen. Drag fast dem ordentligt.

Oljerymd: 0,15 liter
PAFYLLNINGSPLUGG

OLJENIVAPLUGG



3. Luftrenare

A FORSIKTIGHET

Kér aldrig motorn utan luftrenare, eftersom
den da slits mycket snabbt.

(Renare med dubbla insatser)

1. Kontrollera luftrenarinsatserna for att se om

de ar rena och i gott skick.

.. . . RENARINSATSER
2. Rengdr eller byt ut insatserna, om s&

erfordras (se sid. 21).

(Cyklonrenare)

1. Kontrollera renaren for att se om den ar
smutsig eller igensatt.

2. Kontrollera cyklonhuset for att se om det
har samlats smuts i det. Rengér det vid
behov (se sid. 22).




(Halvtorr typ)
Kontrollera renaren fér att se om insatserna ar smutsiga eller igensatta

(se sid. 23).

(Oljebadstyp)
1. Kontrollera renarinsatsen for att évertyga dig om att den &r ren och i gott skick.
Rengor eller byt ut insatsen om sa erfordras (se sid. 23).

2. Kontrollera oljans niva och kondition.

A FORSIKTIGHET

Kor aldrig motorn utan luftrenare, eftersom den da slits mycket snabbit.




4. Brénsle

Anvand bilbensin (lagblyad eller blyfri ar bast, eftersom den minskar
avsattningarna i férbranningsrummet).

ENDAST NYA SOUTH WALES:

Anvand endast blyfri bensin.

Anvéand aldrig smutsig eller oljeblandad bensin. Undvik att fa in smuts, damm eller
vatten i bransletanken.

A VARNING

¢ Bensin ar extremt lattanténdlig och kan explodera under vissa
forhallanden.

e Tanka pa en val ventilerad plats med motorn avstangd. Tillat inte rékning,
6ppen eld eller gnistor pa platser dar motorn tankas eller bensin férvaras.

« Overfyll inte tanken. Det far inte finnas nagot brénsle i pafyliningsroret.
Satt tillbaka tanklocket ordentligt efter tankningen.

 Var forsiktig sa att du inte spiller vid tankningen. Utspillt bréansle och
bransleangor kan antandas. Eventuellt utspillt bréansle maste torkas upp
fullstdndigt innan motorn startas.

* Undvik upprepad och Ié_pgvarig koptakt med huden och inandning av
angorna. FORVARA BRANSLET OATKOMLIGT FOR BARN.

Bransletankens rymd: GX120 3,6 liter
GX160 3,6 liter
GX200 3,6 liter




SPRITBLANDAD BENSIN

Om du bestdmmer dig for att anvanda spritblandad bensin, maste du kontrollera
att dess oktanvéarde ar minst lika h6gt som det som rekommenderas av Honda.
Det finns tvé& typer av spritblandad bensin, den ena innehallande etanol och

den andra innehéallande metanol. Anvand inte bensin, som innehaller mer an

10 % etanol. Anvand inte bensin, som innehaller metanol (metyl eller tréasprit) om
den inte ockséa innehaller I16sningsmedel och korrosionsskyddsmedel fér metanol.
Anvéand aldrig bensin, som innehaller mer &n 5 % metanol, &ven om den
innehaller dessa tillsatser.

ANM:

» Skador pa brénslesystemet och férsdmrade prestanda pa grund av anvandning
av bransle innehallande sprit tdcks inte av garantin. Honda kan inte
rekommendera anvéandning av spritblandade branslen, eftersom det &nnu inte
finns fullstdndiga bevis for deras lamplighet.

* Innan du koper bransle fran en okand leverantdr, maste du férsdka att ta reda
pa om det innehaller sprit. Om det gor det, maste du faststalla spritens typ och
mangd. Om du mérker nagra driftstérningar vid anvandning av spritblandat
bransle, maste du byta till ett bransle, som du vet att det ar fritt fran sprit.

11



4. START AV MOTORN

1. Stéll branslekranen i lage ON (6ppen).

BRANSLEKRAN

2. For chokereglaget till lage CLOSE (stangt).

Anvand inte choken om motorn &r varm eller om lufttemperaturen ar hég.

CHOKEREGLAGE

12



3. For gasreglaget nagot at vanster.

o =~

HOG LAG

GASREGLAGE

4. Starta motorn.
¢ Med snorstart:

For tandstromstallaren till Iage ON (till).

TANDSTROMSTALLARE

13



Drag ut startsndret sakta tills ett motstand
kadnns och drag sedan till kraftigt.

A FORSIKTIGHET

Lat inte startsnoéret sla tillbaka mot
motorn. Sléapp tillbaka det sakta for att
undvika skador pa startmekanismen.

* Med elstart (dar sddan finns):

Vrid tandstromstallaren till I1age START
och hall den dar tills motorn startar.

ANM:

Anvand inte startmotorn mer &n fem
sekunder i taget. Om motorn inte startar,
maste du slappa nyckeln och vénta tio
sekunder fore nésta startforsok.

Slapp tillbaka tandstromstallaren till 1age
ON nér motorn startar.

TANDSTROMSTALLLARE

14



e Anvandning pa hég héjd

Pa hog hojd blir bransle/luftblandningen fran standardférgasaren extremt fet.
Prestanda férsémras och bransleférbrukningen ékar.

Motorns prestanda pa hog héjd kan forbéttras genom montering av ett
huvudmunstycke med mindre diameter och omstéllning av blandningsskruven.
Om motorn alltid skall anvandas pa hojder éver 1 800 meter, bér du lata en
auktoriserad Honda aterforséljare utféra denna &ndring.

Aven efter &ndringen av férgasaren sjunker motoreffekten med ungefér 3,5 % for
varje 6kning av héjden med 300 meter. Hojdens inverkan pa effekten blir annu
stoérre, om inte férgasaren modifieras.

A FORSIKTIGHET

Koérning av en motor med hoghéjdsinstélining pa lagre hojd kan medfora
samre prestanda, 6verhettning och allvarliga motorskador pa grund av att
brénsle/luftblandningen ar fé6r mager.

15



5. DRIFT

1. FOr gradvis chokereglaget till 6ppet lage (OPEN) medan motorn varms upp.

CHOKEREGLAGE

2. Stall in gasreglaget till det dnskade motorvarvtalet.

GASREGLAGE

16



Oljenivalarm (dar sadant finns)

Oljenivalarmet &r avsett att forhindra att motorn skadas av for Iag oljeniva i
vevhuset. Innan oljenivan i vevhuset har hunnit sjunka under den sékra gransen
stannas motorn automatiskt av nivalarmet. Tandstromstallaren star dock kvar i
lage ON.

Om motorn stannar och sedan inte gar att starta igen maste du kontrollera
oljenivan (se sid. 6) innan du borjar att soka efter andra fel.

Automatsakring (pa motorer med elstart)

Automatsakringen skyddar batteriets laddningskrets. Om det sker en kortslutning
eller om batteriet kopplas in med fel polaritet [6ser sakringen ut.

Den gréna indikatorn inne i sékringen aker ut for att visa att automatsékringen har
brutit strdommen. Om detta intraffar, maste du faststélla orsaken till problemet och
avhjalpa den innan du aterstaller sékringen.

Aterstall sékringen genom att trycka in knappen.

p— TILL

v FRAN

AUTOMATSAKRING

17



6. AVSTANGNING AV MOTORN

| en nédsituation kan motorn stoppas genom att tdndstrémstéallaren férs till lage
OFF. Under normala foérhallanden stangs den av enligt féljande anvisningar:

1. FOr gasreglaget till h6gra andlaget.

GASREGLAGE

LAG

2. Stall tandstromstallaren i lage OFF (FRAN).

TANDSTROMSTALLARE

> OFF ()FRAN) OFF

7.

B Y
o

LEVAR®S
1

3. Stang branslekranen.

18



7. SKOTSEL OCH UNDERHALL

A VARNING

e Utfor aldrig nagra underhallsarbeten utan att forst ha stangt av motorn.

¢ Sla fran tandstromstéllaren och tag bort tindkabelskon fran téndstiftet for
att férhindra oavsiktlig start av motorn.

e Service pa motorn bér overlatas till en auktoriserad Honda aterforsaljare
om inte motorns anvéandare har tillgang till erforderliga verktyg och
servicedata och anser sig vara kvalificerad att utféra arbetet.

A FORSIKTIGHET

Anvand endast HONDA originaldelar eller motsvarande. Anvédndning av
reservdelar av sdmre kvalitet kan skada motorn.

Regelbunden kontroll och justering av Honda-motorn &r en mycket viktig faktor for
att motorns goda prestanda skall bevaras. Regelbundet underhall ger ocksa
motorn l&ngre livsldngd. De erforderliga serviceintervallen och de arbeten som
skall utféras framgar av nedanstaende schema.

Underhallsschema

NORMAL SERVICEINTERVALL Vid varje | Efterforsta | Vartredje | Varsjatte |Engangom
Utfér arbetena efter angiven tid i manader anvandning | manaden |manad eller | manad eller | aret eller
eller arbetstimmar, vilketdera som kommer eller forsta | var 50:e var 100.e var 300:e
forst. 20 arbets- timme timme timme
timmarna
SERVICEPUNKT
Motorolja Nivakontroll e}
Byte O O
Reduceringsvéxelolja  Nivakontroll e}
(i forekommande fall) Byte O O
Luftrenare Kontrollera O
Rengér O (1)
Slamsamlare Rengor O
Tandstift Kontrollera - rengér O
Gnistslackare Rengor O
(extra utrustning)
Ventilspel Kontrollera - justera O (2)
Bransletank och filter  Rengoér 0 (2)
Brénsleledning Kontrollera Vartannat ar (2)
(byt ut vid behov)

ANM: (1) Gor service oftare vid anvandning pa dammiga platser.
(2) Service pa dessa punkter bor utféras av en auktoriserad Honda aterforséljare, om inte
anvandaren har tillgang till erforderliga verktyg och ar mekaniskt kunnig. Se Hondas
verkstadshandbok.
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1. Oljebyte

Tappa ur oljan medan motorn fortfarande ar varm, sa rinner den ur snabbare och
mer fullstandigt.

1. Tag bort oljepafyliningslocket och avtappningspluggen for att tappa ur oljan.
2. Satt tillbaka avtappningspluggen och drag fast den ordentligt.

3. Fyll pa rekommenderad olja (se sid. 6) och kontrollera oljenivan.

4. Satt tillbaka oljepafyliningslocket.

OLJERYMD, MOTOR: ) 0,60 liter
OLJERYMD, REDUCERINGSVAXEL: 1:2-0,5LITER (MOTOROLJA)
OLJERYMD, REDUCERINGSVAXEL: 1:6-0,15LITER

OLJEPAFYLLNINGSLOCK —""'“""" S

-‘:\L' 3\ ol
(ﬁ (REDUCERINGSVAXELOLJA)

AVTAPPNINGSPLUGG
OLJEPAFYLLNINGSLOCK

AVTAPPNINGS-
PLUGG

A FORSIKTIGHET

Begagnad motorolja kan valla hudcancer om den upprepade ganger lamnas
i kontakt med huden under lingre perioder. Aven om detta ar osannolikt om
du inte hanterar olja dagligen, ar det dnda lampligt att tviatta handerna noga
med tval och vatten sa snart som mojligt efter hantering av begagnad olja.

ANM:

Tag hand om den gamla motoroljan pa ett miljoriktigt satt. Vi rekommenderar att
du tar den med dig i en sluten behallare till din lokala servicestation for
atervinning. Sla inte ut den bland soporna eller pa marken.

20



2. Luftrenarservice

En smutsig luftrenare begransar Iuftflédet till férgasaren. Gor service regelbundet
pa luftrenaren for att férebygga funktionsstérningar hos férgasaren. Gor service
oftare om motorn anvands pa extremt dammiga platser.

A VARNING

Anvand aldrig bensin eller I6sningsmedel med lag flampunkt fér rengéring
av luftrenarinsatser, eftersom det kan férorsaka brand eller explosion.

A FORSIKTIGHET

Kor aldrig motorn utan luftrenare, eftersom den da slits mycket snabbt.

—_

(Renare med dubbla insatser)

. Tag bort vingmuttern och luftrenarlocket.

Tag bort insatserna och skilj dem at.
Kontrollera bada insatserna noga med
avseende pa hal och skador och byt ut
dem om s& erfordras.

. Skuminsats: Tvétta insatsen i en I6sning

av hushallstvattmedel och varmt vatten
och skdlj sedan noga, eller tvatta i
I6sningsmedel, som &r obrénnbart eller
har hég flampunkt. L&t insatsen torka
ordentligt.

Drank in insatsen med ren motorolja och
krama ur éverskottsoljan. Motorn ryker
vid den forsta starten om det finns for
mycket olja kvar i insatsen.

. Pappersinsats: Knacka insatsen latt

upprepade ganger mot en hard yta for
att bli av med 6verskottet pa damm eller
blas med tryckluft fran insidan och utat.
Forsok aldrig att borsta bort dammet -
det pressas bara in i fibrerna. Byt ut
pappersinsatsen, om den ar extremt
smutsig.

21
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(Cyklonrenare)

VINGMUTTER
1. Tag bort vingmuttern och luftrenarlocket.
Tag ut insatserna och skilj dem &t. SPAR PAPPERS-
Kontrollera bada insatserna noga med

avseende pa hal och andra skador och
byt ut dem vid behov.

2. Skuminsats: Rengor insatsen i varmt
tvalvatten, skolj och lat den torka
ordentligt, eller rengér den i 16snings-
medel med hog flampunkt och I&t den
torka. Doppa insatsen i ren motorolja
och pressa ur 6verskottet.

: - STYRNING
Motorn ryker V|d_den f?rsta TILL LUFTINTAG SKUM-
starten, om det flpns for KLACK PA INSATS
mycket olja kvar i LUFTINTAG

skummaterialet. CYKLONRENARE

3. Pappersinsats: Knacka insatsen latt upprepade ganger mot en hard yta for att
fa bort dammet eller blas med tryckluft genom filtret fran insidan och utat.
Forsok aldrig att borsta bort smutsen, eftersom den da pressas in i fibrerna. Byt
ut pappersinsatsen om den ar mycket smutsig.

(Rengdring av cyklonhuset)

1. Om cyklonhuset har blivit smutsigt: skruva bort de tre specialskruvarna med
cylindrisk skalle och torka av komponenterna eller tvatta dem med vatten.
Torka dem sedan noga fére hopséattningen.

A FORSIKTIGHET

¢ Se vid hopsattningen av cyklonen till att klacken pa luftintaget passar in i
sparet i grovrenarens lock.

e Var noga med att montera styrningen for luftintaget i ratt riktning.
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(Halvtorr typ)

. Skruva loss vingmuttern, tag bort
luftrenarlocket och tag bort insatsen.

. Tvétta insatsen i ett I6sningsmedel, som
ar obrannbart eller har hég flampunkt
och torka den sedan noga.

. Drank in insatsen med ren motorolja och
krama ut dverskottet pa olja.

. Satt tillbaka luftrenarinsatsen och locket.

(Oljebadstyp)

. Skruva bort vingmuttern, tag bort
luftrenarlocket och tag bort insatsen.

. Tvétta insatsen i en I6sning av
diskmedel och varmt vatten och skolj
sedan noggrant eller tvétta i
I6sningsmedel, som &r obrénnbart eller
har hég flampunkt. Lat insatsen torka
ordentligt.

. Drank in insatsen med ren motorolja och
pressa ur dverskottsoljan. Motorn ryker
vid den forsta starten om det finns for
mycket olja kvar i insatsen.

. Tém ut oljan fran luftrenarhuset och
tvatta ur samlad smuts med
I6sningsmedel, som &r obrénnbart eller
har hég flampunkt. Torka huset.

. Fyll luftrenarhuset till nivaméarket med
samma olja som rekommenderas till
motorn (se oljerekommendationerna pa
sid. 6).

. Satt tillbaka insatsen och locket.
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3. Rengoring av slamavskiljaren

A VARNING

¢ Bensin ar extremt lattanténdlig och kan vara explosiv under vissa
forhallanden. Rék inte och tillat inte nagon 6ppen eld eller gnistor i
nérheten.

¢ Kontrollera titheten efter monteringen av slamsamlaren och kontrollera
att omgivningen ar torr innan du startar motorn.

Sténg branslekranen. Tag bort slamsamlarskalen och O-ringen och tvatta dem i
I6sningsmedel som ar obrannbart eller har hdg flampunkt. Torka delarna noga och
satt tillbaka dem ordentligt. Oppna brénslekranen och kontrollera tatheten.

SLAMSAMLARSKAL

4. Tandstiftsservice

Rekommenderat tandstift: BP6ES, BPR6ES (NGK)

W20EP-U, W20EPR-U (NIPPONDENSO)
A FORSIKTIGHET

Anvand aldrig ett tandstift med fel varmetal.

Téandstiftet maste ha ratt elektrodavstand och vara fritt fran avsattningar, om
motorn skall kunna arbeta stérningsfritt.

1. Tag bort tdndkabelskon och anvénd en tandstiftsnyckel med ratt dimension fér
att ta bort tandstiftet.

A VARNING

Om motorn har varit igang ar ljuddadmparen mycket het. Var forsiktig, sa att
du inte kommer i kontakt med den.




2. Gor en besiktning av tandstiftet. Kasta stiftet om det ar tydligt slitet eller om
isolatorn ar sprackt eller skadad pa annat satt. Rengor stiftet med en
stélborste, om det skall anvandas igen.

3. Mat elektrodavstandet med ett tradmatt. Korrigera vid behov genom att béja
sidoelektroden.

Elektrodavstandet skall vara:

0,7-0,8 mm 0.7-0,8 MM

4. Kontrollera att tandstiftspackningen &r i gott skick och skruva i tandstiftet med
handen for att inte fa det snett i gangorna.

5. Drag in stiftet till anliggning mot packningen och drag sedan efter med en
nyckel for att pressa samman packningen.

\

»/

ANM:

Ett nytt tAndstift skall dras 1/2 varv efter anliggningen mot packningen. Ett tidigare
monterat tandstift, som ateranvands, skall dras 1/8-1/4 varv for att pressa
samman packnngen.

A FORSIKTIGHET

Tandstiftet maste dras fast ordentligt. Ett daligt fastdraget tandstift kan bli
mycket hett och vélla skador pa motorn.
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5. Skétsel av gnistslackaren (extra utrustning)

A VARNING

Om motorn har varit i gang ar ljuddamparen mycket het. Lat den svalna,
innan du bérjar med arbetet.

A FORSIKTIGHET

Gnistslackaren maste ses over var 100:e arbetstimme f6r att bevara sin
funktion.

1. Tag bort de bada 4 mm skruvarna fran avgasledplaten och tag bort platen.

2. Tag bort de fyra 5 mm skruvarna fran ljuddéamparskyddet och tag bort skyddet.

3. Tag bort 4 mm skruven fran gnistslackaren och tag bort gnistslackaren fran
ljuddédmparen.

LJUDDAMPARSKYDD

Qe AVGASLEDPLAT

T%2> 4 MM SKRUVAR

> '\
LJUDDAMPARE —~————!
ﬁ H 4 MM SKRUV

GNISTSLACKARE

4. Anvand en borste for att avliagsna sotavsattningar fran gnistslackarens nat.

A FORSIKTIGHET

Var forsiktig, sa att du inte skadar gnistslackarens néat.

ANM:

Gnistslackaren maste vara fri frdn hal och andra skador. Byt ut den, om sa
erfordras.

5. Montera gnistslédckaren oh ljuddadmparen i motsatt ordning mot demonteringen.
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6. Instéllning av tomgangsvarvtal pa férgasaren
1. Starta motorn och varmkér den till normal arbetstemperatur.

2. Lat motorn ga pa tomgang och vrid gasspjallets stoppskruv tills ratt
tomgangsvarvtal har uppnatts.

Tomgangsvarvtal, standard: 1 400 + 2% r/min

Sworoe

GASSPJALLETS STOPPSKRUV
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8. GASREGLAGE- OCH CHOKEKABEL

Gs-och chokereglagearmarna ar férsedda med hal fér anslutning av kabel (extra
utrustning). Nedanstaende bilder visar exempel pa montering av kabel med
massiv trad eller kabel med flatad wire. Vid anvéndning av en flatad wire maste
du ocksa montera en returfjader, som bilden visar.

Det &r nddvandigt att lossa gasarmens friktionsmutter om gasspjéllet skall
mandvreras med kabel.

RETURFJADER

GASSPALLSARMENS
FRIKTIONSMUTTER

WIREFASTE

4 MM SKRUV
N > '
HOLJE FOR P /
MASSIV TRAD o
\\ WIRE C
/ LD >
s

HOLJE FOR WIRE s
5 MM C-BRICKA — (¥
GASREGLAGEARM
g
TRADHALLARE
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9. TRANSPORT OCH FORVARING

A VARNING

Stéang alltid branslekranen och se till att motorn star i vagrétt lage for att
férhindra bréanslespill under transporter. Brénsleanga och utspillt bréansle
kan antdndas.

Innan motorn stalls undan fér langre tid:
1. Kontrollera att férvaringsutrymmet &r fritt fran stark fukt och damm.
2. Tappa ur branslet.

A VARNING

Bensin dr extremt lattantandlig och kan vara explosiv under vissa
férhallanden. Rok inte och tillat inte dppen eld eller gnistor intill
arbetsomradet.

a. Se till att brénslekranen ar stangd. Tag bort och
tdm slamavskiljarens skal.

b. Oppna brénslekranen och lat brénslet rinna ut
fran tanken till ett lampligt uppsamlingskarl.

c. Satt tillbaka slamsamlarskéalen och drag g\égﬁle'NGS'
fast den ordentligt. \

d. Tém férgasaren genom att lossa
avtappningsskruven. Lat bensinen rinna ned i
ett lAmpligt uppsamlingskarl.

3. Byt motoroljan (se sid. 20).

4. Tag bort téndstiftet och hall ungefér en dessertsked ren motorolja i cylindern.
Drag runt motorn flera varv fér att férdela oljan och satt sedan tillbaka
tandstiftet.

5. Drag sakta i startsndret tills det k&nns ett motstand. Fortsatt att dra tills strecket
pa startsnorskivan star mitt for halet i sndrstartmekanismen (se nedanstaende
bild). | detta lage ar bade insugningsventilen och avgasventilen stangda, vilket
hjalper till att skydda motorn mot invéndig korrosion.

. ™~~= STALL IN MARKET PA START-
L2 SNORSKIVAN MITT FOR HALET |
S SNORSTARTMEKANISMEN.

6. Motor med elstart: tag bort batteriet och férvara det pa en sval och torr plats.
Ladda det en gang i manaden.

7. Téck 6ver motorn for att skydda den mot damm.
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10. FELSOKNING

En motor med sndrstart startar inte:

1. Star tdndstrémstéllaren i l1age ON?

2. Finns det tillrackligt mycket olja i motorn?
3. Ar branslekranen éppen?

4. Finns det bransle i tanken?

5. Néar bensinen fram till férgasaren? Kontrollera genom att lossa
avtappningsskruven med branslekranen éppen.

A VARNING

Om nagot brénsle spills maste det torkas upp ordentligt fore provning av
téndstift eller start av motorn. Utspillt briansle och bransleangor kan
antandas.

6. Finns det nagon gnista i tndstiftet?

a. Tag bort tdndkabelskon. Avlagsna all smuts frdn omradet runt tandstiftet och
tag sedan bort stiftet.

b. Satt tillbaka tdndkabeln p4 stiftet.

. Sla till tandstréomstallaren.

d. Jorda sidoelektroden mot en jordpunkt pa motorn och drag i startsnoret for
att se om det slar dver en gnista mellan elektroderna.

e. Byt ut stiftet om det inte kommer nagon gnista.
Om en gnista slar éver, kan du satta tillbaka tandstiftet och gora ett nytt
startférsdk enligt anvisningarna.

7. Om motorn fortfarande inte startar, kan du lamna in den till en auktoriserad
Honda aterforsaljare.

o

En motor med elstart startar inte:
1. Ar batterikablarna korrekt anslutna och fria fran korrosion?
2. Ar batteriet fulladdat?

ANM:
Kontrollera automatsakringen, om motorn inte laddar batteriet.

3. Om startmotorn fungerar, men motorn inte startar, kan du félja samma
felsékningsanvisningar som har lamnats fér motorer med snérstart.
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11. TEKNISKA DATA

Dimensioner* GX120 GX160 GX200
motordriven uustning Geot Gco2 GOAE
Langd 300 mm 305 mm 313 mm
Bredd 345 mm 365 mm 376 mm
Hojd 320 mm 335 mm 335 mm
<L&ngd> <305 mm> <313 mm>
<Bredd> <385 mm> <395 mm>
<Ho6jd> <335 mm> <335 mm>
Torr vikt 12,0 kg 14,0 kg 16,0 kg
<16,0 kg> <17,9 kg>
Motor < >: Modeller med elstart
Motortyp Encylindrig, fyrtakts toppventilmotor
Cylindervolym 118 cm® 163 cm?® 196 cm?®
Cylinderdiameter x 60 x 42 mm 68x45 mm 68x54 mm
slaglangd
Max. effekt 2,9 kW/4 000 r/min 4 kKW/4 000 r/min 4,8 kW/3 600 r/min
Max vridmoment 0,75 kgm/ 1,1 kgm/ 1,35 kgm/
2 500 r/min 2500 r/min 2 500 r/min
Brénsleférbrukning 230 g/hkh
Kylsystem Luftkylning med flakt
Tandsystem Transistoriserad magnettandning
Kraftuttagsaxelns Moturs
rotationsriktning

* Typ usn

ANM:

Tekniska data skiljer sig mellan typerna och kan komma att &ndras utan
foregaende meddelande.
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Med cyklonluftrenare

Dimensioner* GX120 GX160 GX200
ﬁ%?c?fdtﬁszzlztgr;z:ning GCO1 GCo2 GCAE
Léngd 310 mm 345 mm 313 mm
Bredd 410 mm 420 mm 430 mm
Hojd 325 mm 335 mm 335 mm
Torr vikt 12,0 kg 14,0 kg 16,0 kg
Motor
Motortyp Encylindrig fyrtaktsmotor med toppventiler
Cylindervolym 118 cm? 163 cm?® 196 cm?®
Cylinderdiameter x 60x42 mm 68x45 mm 68x54 mm
slaglangd
Max. effekt 2,9 kW/4 000 r/min 4 kKW/4 000 r/min 4,8 kKW/3 600 r/min
Max. vridmoment 0,75 kgm/ 1,1 kgm/ 1,35 kgm/
2500 r/min 2500 r/min 2 500 r/min
Brénsleférbrukning 230 g/hkh
Kylsystem Luftkylning med flakt
Téndsystem Transistoriserad magnettandning

Kraftuttagsaxelns
rotationsriktning

Moturs

* "Styp

ANM:

Tekniska data varierar mellan typerna och kan komma att andras utan féregaende
meddelande.
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HONDA

GX120 - GX160 - GX200

CepuiHbI HOMEpP
N MOOENb ABuraTens

UHCTpYKUUS
no aKcnjayarauuu



Cnacunbo 3a nokynky asuratens Honda!

JaHHaa MHCTPYKUMS OnmncbiBaeT SKcnyaTaumio U TeEXHMYeckoe
obcnyxnsaHue crnegyowmx Mogenen apuratens:

GX120 - GX160 - GX200.

B faHHOM pyKOBOACTBE MCMONb30BaHa HOBELLAs HA MOMEHT neyaTu
nHdopMauus.

Honda Motor Co., Ltd. ocTaBnsieT 3a co60I1 9KCKTIO3UBHOE NPaBO BHOCUTb
Nobble U3MEHEHUS B UHCTPYKLMIO 6e3 npeaynpexaeHus.

Hukakasa yacTb JaHHOM MHCTPYKLUMM HEe MOXET BbITb ony6iMkosaHa 6e3
NMMCbMEHHOIO paspeLLeHus.

JaHHasa MHCTPYKLUMS SBNSETCH HEOTHLEMIEMOWN YaCTbio KOMIMJIEKTa NOCTaBKM
apuratend n goJiXkHa npunaratbCyd K HeMy B Ciiydae ero nepenponaxu.
O6pau.|,al7|Te 0cob60e BHMMaHMe Ha BblaefieHHble Y4aCTKN UHCTPYKUNWN

A NPEAOCTEPEXXEHUE HeBbINOSIHEHUSA YKa3aHHbIX MHCTPYKL WA
MOXET NMPUBECTU K CEPbe3HON TPaBMe WiInN CMepTH.

NPEAYNPEXOEHUE: HeBbINONHEHUE 3TUX MHCTPYKUUA MOXET
npuUBecTU K TpaBMe WM nopye o06opyaoBaHUs.

BHUMAHME: HeBbINOJIHEHNE 3TUX MHCTPYKLMIA MOXET NpUBeCcTU K
nop4ye o60pyAoOBaHNS WM APYroro UMyLliecTBa.

3AMEYAHUE: nonesHas nHdpopmauus.

B cnyvae BO3HMKHOBEHWSI BOMPOCOB MK NPoBieM, CBA3aHHbIX ¢ Balumm
nsuratenem, obpauwlantecsb K opuumansHoM aunepy eupmsl Honda.

AN NPEOOCTEPEXEHMUE
Ecnu Bbl 0yaete cnegoBaTb BCeM UMHCTPYKUuuam, aeuratenb Honda

6ynet ona Bac HageXHbIM UM Ge3onacHbiM NomoLwHukKom. Mpoutute
n yéeaurtechb, 4TO NOHaNU MHCTPYKUMIO NO aKcnayaTauum, npexne
YyeM NPUCTYNUTb K pabote. B NpoTUBHOM ciy4yae Bbl pUckyete
noNy4YnTb TPAaBMY WM UCMOPTUTb ABUraTesb!



1. MHCTPYKLUUU NO TEXHUKE BE3OIMNACHOCTU

N\ NPEAOCTEPEXEHUE
Y1061 06Gecneunth Ge3onacHylo aKcniyaTauuio asuratens -

Ecnu Bbl Gypnete cnepoBaTb MHCTPYKUUW, ABUratesb
Honda 6ynet ana Bac HageXHbIM U 6e30nacHbIM
|| nomowHnkom. Mpoutute n yéeamntTecb, YTO NOHANMU
I | WHCTPYKLUMIO, NMepea TeM Kak HayaTb paboTtaTbh C
Asuratenem. B npoTuBHOM cnyyae Bbl puckyeTte
nosy4yuTb TPaBMy WM UCNOPTUTb ABUraTtesib!

® Bcerpa ocmatpuBaiTe gsurartens (cTp.6), npexae 4em 3aBecTu
ero.

® YT100bI N306eXxaTb BOCnlaMeHeHusa U obecneuynTtb HeoGxoauMyio
BEeHTUNAUMIO, pacnonaraiite gBuratesib BO BpemMs paboTbl He
MeHee, YeM 3a MeTP OT KaKux JIM60 CTPOEeHul U Apyroro
o6opynoBaHusa. He cTaBbTe Nierko BocnsiameHswowmecs
npepmMeTbl 6/IM3KO K ABUraTesnio.

® He noanyckaiiTe aeteil 1 AOMALUHUX XUBOTHbIX GJIN3KO K
ABUraTesnio Bo Bpems ero pa6oTbl, T.K. OHU MOryT 00Xeubcs O
3a3orpeTble YacTu ABUraTeNns Uamv noJsly4yuTb TpaBmy.

® Bbl A4OMKHbI 3HaTb, KaK ObICTPO OTKJIIOYMTb ABUraTesib U A0JIKHbI
MOHMMaTb BCE€ TOHKOCTMU ynpaBneHusa um. Hukorga n HUKomy He
no3BoNSAiTe BKJIOYATb ABUraTesb 6e3 NogpoGHbIX MHCTPYKLUA.

® Bo Bpems paboTbl ABuraTtens, He pacnoJsarate 6JM3KO OT Hero
Jlerko BocnJjiaMeHsowmecs Mmarepuanbl, Takue Kak 6eH3uH,
CMUYKM U T.MN.

e [lpousBoaguTe 3anpaBKy ABUraTesia Ha XOpoLlO NpPoOBeTpUBaeMoOW
TeppuTopun, NpeaBapuTesibHO BbiKNOYMB ero. He 3abbiBaiite,
4YTO GEeH3UH Npu onpepesieHHbIX YCNIOBUSX JIEFrKO BOCMJiaMeHseTcs
N B3pbIBOOMNACEH.

® He nepenonHsaiiTe TOoNNMBHLIN 6aK. YoeauTech, YTO KpbILLKa
0eH300aKa NNMOTHO 3aKpbiTa.

e Ecnu yacTb TON/IMBa Nposnnnachb, TWATENbHO €e BbITPUTE U panTte
HedTAHBIM NMapaM UCNapPUTbCH NpeXxae YemM 3aBoAuTb ABUratesib.

® He kypuTe u He ponyckanTe NosBJEHUS UCKP U NJaMeHn Tam, rage
Bbl 3anpaBngeTe ABUratesib WinM XpaHUTe GeH3UH.

® BbIXJIONHOM ras copepXxuT 900BUTYIO OKUCH yrinepoaa. He
BAbIXaiTe BbiXJiONHbIEe ra3bl. HUKorpa He 3aBoguTte ABuUrartesnb B
3aKpbITOM rapaxe uam gpyrmx 3aMKHYTbIX MOMELLEHUSX.

® PacnonarainTte gBuUratesib Ha XOpPOLUO 3aKpenJIeHHbIX
ropus3oHTasibHbIX NOBEepXHOCTAX. He HaknoHsAlTe ero Gonee 4yem
Ha 20 rpaaycoB OoT ropusoHTanu. Mpu 6onbLIOM yrne Hak/oHa
MOXET NMPON30MWTU yTe4YKa ropryero.
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MHCTPYKLUUN MO TEXHUKE Ge3onacHoOCTU

JANY NPEAOCTEPEXEHUE
Y106b1 06EcneunTb 6€30NacHyI0 IKCNyaTauuio Asuratens -

® Huuyero He cTaBbTe Ha ABUraTesib, 3T0 MOXET NPUBECTU K
BO3ropaHuio.

® WcKpoynoBuTeNb K AaHHOMY ABUratesio nocTraBisieTcs
oTaenbHo. B HekoTOpbIX paiioHax padoTa ¢ ABuratenem 6es
3TOro ycTpoicTBa cuyMTaeTcs He3akKOHHON. O3HaKOMbTeCb C
MeCTHbIMU MpaBuUJIaMM1 NpeXxae YeM HavyaTb padoTy.

® Bo Bpemsa pabGoTbl gBUraTens raywmvrTesib CUJIbLHO pa3orpeBaeTcs
M HEKOTOpOe BpeMms Noclie npeKkpalieHnsa paboTbl ocTaeTcs
ropsunmM. He npukacaiitecb K rnylumTesiio B 310 Bpems. YToobl
n3bexaTb OXXOroB U pUCKa BOCMJIaMEeHEeHUs ABuratensd, pante
€My BpeMs OCTbITb, MPeXAae YeM nepemMellaTtb ero kyaa nubo.

3HA4YOK BESOMNACHOCTHA

OTOT 3HAYOK NpenynpexaaeT O NoTeHUMaNbHOM ONacHOCTU, KOTopast MOXET
NPUBECTU K cepbesHoi TpaBme.Obpallante ocoboe BHUMaHME Ha HEro Npu
paboTe apuraTens.

Ecnun Haknelka co 3Ha4KOM OTOPBasiacb WUin Ha HEV HEBO3MOXHO MPOYMTaTb
TekcT, obpaTtuTtech k annepy dupmbl Honda, 4ToObl OH 3aMeHUN ee Ha
HOBYIO.

YUTAATE
WHCTPYKUMIO NO
SKCNNYATALUN
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2. nOﬂCOEﬂMHEHME AKKYMYNATOPA (Aana sanekTpuyeckoro 3anycka)
McnonbayinTte 12 BONbTOBbLIN akKyMySTOP C HOMUHaNbHbIM 3HaYeHNEM
€MKOCTU He MeHee 18 A*y. NpuncoegmnHnUTE NONOXUTENbHbBIN 3NEKTPOL,
akkymynatopa (+) K knemme ctaptepa, kak nokasaHo Ha PUCYHKE.
MpucoeamHnTe oTpULATENBHBLIN (-) 9NEKTPOa, akKyMyNATopa K OnopHOMY 6onTy
npuratens, K paMmo4YHoMy 60NTY, UK K APYroi XOPOLLO 3a3eMJIEHHOM YacTun
asuratens.

Y6eamtechb, YTO aNeKTpoabl NI0THO 3aXaTbl M Ha HUX HET CNeoB KOPPO3UW.
Ynanute nodyo KOppPo3uio N CMaxbTe KNeMMbl Mac/ioM.

OTpuuarenbHbif (-) CrapTtep
anekTpona
akKymynatopa

(k Kkopnycy asurartens)

MonoxutenbHbin (+)
anekTpopa
akKymynstopa

P4 NMPEAOCTEPEXXEHUE
® AKKYMYNSITOPp BblAesiieT OorHeonacHble rasbl; cregute 3a TeM, 4TOObI
BOG/IN3M He ObLIO 3aXOKEHHbIX CUrapeT, UCKP U MlaMeHun.
OGecnevybTe AOCTAaTOYHYI0 BEHTUNSALMIO, KOrga 3apshkaeTe uam
ncnonb3yeTte akKyMyJIITOP B 3aKPbITbIX NMOMELLEHUSNAX.
® AKKYMYNSTOP COAEPXUT CepHylo Kucnoty (anekrponut). Beperurte
KOXY u rnasa ot oxoroB! Hocute sawuTHylo ogexay npu pa6orte c
aKKyMYJISTOPOM.
- Ecnun anektponut nonan Bam Ha KOXy, CMOWTe ero BOAoOun.
- Ecnn JNEeKTPpoNnuT nonan Bam B rnasa, npOMblBaﬁTe nx BOJJ,OI}'l B Te4eHne He MeHee
15 MUHYT 1 HEMeAJIeHHO 0GpaTUTECh K Bpayy.
® JNeKTPONUT S40BUT.
- Ecnun Bbli cnyqaﬁHo ero npornortunu, BbineiTe 60sbLLIOE KOJINYECTBO BOAbI LN
MOJIOKa, a 3aTeM pacTuTesZibHOe Macsio u HeMmegJieHHO o6paTwrecb K Bpauy.

® XPAHUTE AKKYMYJISITOP B HEAOCTYNHOM ANS OETEA MECTE.

BHUMAHME:

® Wcnonb3yiTe B aKKyMyJiTOpPe TOJIbKO AUCTUIJIMPOBAHHYIO BOAYy.
Bop,a N3 Noa KpaHa YMEeHbLUUT CPOK 3KcnnyaTauumn
akKymynsitopa.

® 3anosiHeHue aKKyMyJiIiToOpa Bbille OrpaHUYUTEsSIbHON JIVHUN
MOXeT NMpuBeCTU K BbITEKaHUIO JJIeKTpoJsinTa, 410, B CBOIO
ouyepepb, MOXET NPUBECTU K KOPPO3UU ABUraTens umm
npunexawumx yacTten. Ecnn ANIEKTPOJIUT BbITEK, KaK MOXHO
cKopee ypanute ero.

® CobniopaiiTe NONAPHOCTb NPU MOACOEAUHEHUM aKKYMyNaTopa.
HenpaBunbHOEe nopgcoegviHeHue npueBeneT K KOPOTKOMY
3aMbIKaHUIO U MeperopaHuio NpepoxpaHuTens.
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3. TPEOBAPUTEJIbHASA MPOBEPKA

1. YpoBeHb Macna B gBurartene

NPEAYNPEXAEHUE:

® HepocTtaToyHOE KONMMYECTBO Macia B ABurartesnie MoXet
NMPUBECTU K Cepbe3HOMY NMOBPEeXAEeHUIO.

® OcywecTBngiiTe NPoOBEepKy ABUraTens, TONbKO Korga OH
BbIKJIIOYEH N HAXOAMUTCS Ha rOPU3OHTaJIbHOW NMOBEPXHOCTMU.

1. OTKpyTUTE KPBbILLKY Mac/ieEHOro kapTtepa 1 TlwaTeslbHO BbITPUTE
BCTPOEHHbIN B HEe LLymn.

2. NamepbTe ypoBEHb Macna, ONyCcTUB LLyMN B FOPJIbILLKO Mac/eHoro kaprepa.

3. Ecnn ypoBeHb Macna HM3kui, 3anofiHuTe KapTep PeKoMeHayeMbIM BUOOM
mMacrna 0o BEPLUNHbI FOpJbILLIKA.

TemnepaTypa okpyxatoLei
cpensl.

1. (SINGLE VISCOSITY)
2. (MULTI VISCOSITY)

20 ] 20 40 60 80 T1DO°F

Mcnonb3yrte MOTOPHOE Macno ang 4-TakTHOro Asvratens unuv
3KBMBASIEHTHOE BbICOKOOUYMLLEHHOE MAC0, OTBEYaloLee cTaHaapTam
aBTOMOOUNBLHOM NpoMsbllneHHocTn CLUA no knaccudukaumam SG, SF.
Knacc macna yka3blBaeTcs Ha ynakoBke.

Macno knacca SAE 10W-30 pekomeHayeTcs Ans UCrnonb3oBaHUS Npu
noodon TemnepaTtype. Ecnm Bbl xoTuTe ncnonb3oBatb Macno tuna “SINGLE
VISCOSITY” (koadPpuUMeHT BASKOCTHN), BbIDEPUTE Macio C NOAXOASLLINM
KO9OPUUMEHTOM BA3KOCTU UCXOOS N3 cpegHen TemnepaTypbl B Bawem
panoHe. S

KPbILLKA
MACJIEHOTO

KAPTEPA/LLUYN  pMAKCUMANBHbBIN
YPOBEHb MACJIA
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BHUMAHME:

Ucnonb3oBaHMe HEOYMLLEHHOro Macsia uwin macna gns 2-TakTHoro
Apurartend npueegeTt K yMeHbLleHUI0 Cpoka 3aKcnnyatTauuum
ABurartens.

2. YpoBeHb TPAaHCMMUCCUOHHOIO Macsa B PeAyKTOPEe (ecnu oH umeercs)
MNpoBepbTe ypoBEHbL Macna B 6510ke peaykropa.
Mpn HeoBxoamMmocTn, 3anente macno knacca SG, SF.

{1/2 peaykTop C aBTOMaTU4YEeCKOI LeHTPoOeXxHon mydToi
cuenneHus)

1. OTKpPYyTUTE KPbILLKY MAC/IEHOro KapTepa U TLWATENbHO BbITPUTE
BCTPOEHHbIN B HEe LLy.

2. UamepbTe ypoBeHb Macna, OnycTmB LN B FOPJIbILLKO MacneHoro
KapTepa.

3. Ecnun ypoBeHb Macna HU3KWUi, 3anosiHiTe KapTep pekoMeHayeMbiM
MacrsioMm. (CMOTPM pekoMeHZaumm Ha cTp. 6).

0O6bem macna: 0.50 n

KPbILUKA MACJIEHOIO
KAPTEPA/LLYN

MAKCUMAbHbIN .
YPOBEHb MACJIA CJINBHOW BONT

{1/6 pepykTop)

1. OTkpyTUTE HONT KOHTPONS YPOBHS Macna.

2. TpoBepbTe ypoOBEHb MACcna; OHO AOMKHO AOCTUraTh Kpas OTBepcTus 6onTa.
Ecnu ypoBeHb Macna Huxe, OTKPYTUTE KPbILLKY MaClieHHOro kapTepa 1
HanMBamTe Macno 40 TeX Nop, Noka OHO HEe HAYHET NepPenMBaTbCA CKBO3b
oTBEpCTNE BONTa KOHTPONSA YPOBHS. VIcnonb3yiiTe TO Xe Macno, 4To U B
nsuratene (CM. pekoMeHaaumm Ha CcTp. 6).

3. 3aBeHTUTE 06a BONTa OO ynopa.

O6bem macna: 0.15 n

KPbILUKA
MACJIEHOTIO
KAPTEPA

BOJIT KOHTPOJIS
YPOBHSI MACJIA



3. Bo3ayuwHbivi unbTp

BHUMAHME:

Hukorpa He 3anyckaiiTe aBuratenb 6e3
BO3AyXoo4uMucTuTens. 3T1o npueeaeT K 6bICTpoOMy
M3HalMBaHUIO MOTOpa.

(OByX3neMeHTHbIn Tun GunbTpa)

1. TNpoeepbTe aetanu unbtpa. OHm AETAM
LOJSKHBI ObITb YACTLIMU N B XOPOLLEM
COCTOSHUM.

2. Ecnu Heo6xoaMMOo, NoYNCTUTE UK
3amMeHuTe getann dunbtpa (cTp. 21)

(GX120/160) (GX120/160/200)

(UMKNOHHBbIN TN PunbTpa) -
1. lMpoBepbTe, HET NN FPA3U NN
noBpexaeHnn Ha geTtansax uneTpa.
2. MNpoBepbTe, HET NN FPSI3N HA KOXYXE
bunbTpa, N yoanite ee, ecnm
Heobxoaumo (CcTp. 22).
LMKITOH

AETANM =T -}




{(Mony-cyxoit TN $unbTpa)
MpoBepbTe, HE 3arpaA3HUIMCL N1 aetanm puneta. (cTp. 23).

AETAJb

(Tun ¢ MmacnsiHOW BaHHOYKOW)

1. MNpoeepbTe aetanu GunbLTPa, yeeamTech, 4TO OHU YACTLIE U B XOPOLLEM
COCTOSIHUN.

2. lNpoBepbTe ypoBEHb Macna 1 ero CoCToaHME.

NMPEAYNPEXAOEHME:
Hukorpa He BKnouaiiTe gsurartens 6e3 BosgywHoro ounsTpa. 310
MOXEeT NMPUBECTU K BGbLICTPOMY M3HALUMBAHUIO ABUraTens.

YPOBEHb MACJIA




4. Tonnaueo

Mcnonb3ayiiTe aBTOMOOUIbHBIN BEH3VH (NPeanoYTUTENbHO HESTUNMPOBAHHbIN
VN HU3KO3TUIIMPOBAHHbIN BEH3WH, YTO CBOAUT K MUHUMYMY 06pa3oBaHmne
Harapa B kKamepe CropaHus).

& NPEAOCTEPEXEHME
BeH3UH B onpeaeneHHbIX YCOBUAX Ype3BblHaiiHO NnoXapo- u

B3pbIBOONACEH.

® 3anpaBnsiite gBUratesib TOJIbKO Ha XOPOLUO NMPOBeTPUBaeMoi
Tepputopun. O6a3aTeNnbHO BbLIK/IIOYUTE ABUraTesnb nepeg
3anpaBkoil. He kypuTe u He ponyckaiTe NOSIBIEHNUS UCKP U
naamMmeHn Ha Tepputopum, rae Bbl 3anpaenseTte gBurartesib Um
XpaHNUTe OGEeH3UH.

® He nepenonHalite TONNUBHLIN O0ak (B ero ropbillike He OO0JIKHO
ObITb 6eH3uHa). Mocne 3anpaBku yoeauTechb, YTO Kpbillka 6aka
NpaBUJIbHO U NJIOTHO 3aKpbiTa.

® ByabTe BHMMaTesibHbl U He NpoJsiuBalite 6eH3nH BO BpeMs
3anpaBku. MponuTbili 6€eH3UH NN ero ucnapeHust MoryTt
BocniaMeHuTbCcA. Ecnm GeH3uH Bce-Taku Nponwics, TuaTesibHO
ero BbITpUTE nepen TemM, Kak 3anycTuTb ABUraTesib.

® W3beraiite AANTENbHbLIX WU NMOBTOPSIOWMUXCA KOHTAKTOB GeH3uHa
C KoXel n BablXaHUSl ero ncrnapeHui.
XPAHUTE B HEQAOCTYNHOM ANA OETEA MECTE.

0O6bemM TonNMBHOro 6aka:
GX120...25n
GX160...3.6n
GX200...3.6n
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BEH3UH C OBABJIEHVUEM CNMUPTA

Ecnu Bbl pewumnte ncnonb3oeatb 6eH3MH ¢ A06aBneHnem cnmprta
(6eH30cnunpT), ydbeauTech, YTO ero OKTAHOBOE YNCIIO HE HUXE TOro, KOTopoe
pekomMmeHaoBaHo ¢upmoii Honda. CyuwiecTtsyeT ABa Buaa «6eH30cnupTa»:
OAMH COOEepPXUT 3TaHOs, APYrol - MeTaHon. He ncnonbayinte 6eH30CnunpT,
KOTOpPbIN copepxuT 6onblue 10% ataHona. He ncnonbayiite 6eH3uH,
copepXxawmn metaHon (MeTua UM gpPeBECHLIN CNUPT), ECNU B HEM
OAHOBPEMEHHO He COOEepPXMTCS KOCOJIBEHTOB UM UHIMBUTOPOB KOPPO3UnK
nna MmetaHona. Hukorga He ncnosnb3yiiTe 6eH3nH, coaepxalunii bonee 5%
MeTaHonNa, Aaxe ec/iv B HeM coAepXaTcs MHIMOUTOPbLI KOPPO3nUN 1
KOCONBEHTDI.

BHMUMAHMUE:

® [apaHTXs He pacnpoCTPaHAEeTCs Ha NOBPEXAEHNS TOMIMBHOM CUCTEMbI U
npo6Gnembl B paboTe ABuraTenst, NPUYMHON KOTOPbIX CTano UCMONb30BaHMe
©6eH3nHa ¢ gobasneHmem cnupta. Prupma Honda He moxeT
pekoMeHOoBaTb UCMONb30BaHMe TOMIMBA, coAepXallero MeTaHos, T. K.
B HacTosiLlee BpeMs HEeT 40CTaTOYHbIX [0Ka3aTebCTB TOro, YTO 3TO
TOMANBO NOAXOAUT K AaHHOMY ABUraTerio.

® [pexae 4em nokynatb 6eH3VH, BLIACHUTE, COAEPXMUT SN OH CAMPT, U ecnu
OTBET ByOeT NONOXUTESNIbHBIM, BLIACHUTE, Kakol CNNPT U Kakoi ero
NPOLEHT coaepXxuntcsa B 6eHanHe. Ecnv B npoLiecce NCrnonb30BaHNs
cnvpTocoaepxallero 6eH3rHa Bbl 3ameTuTe Kakme-nmbo HeJocTaTku B
paboTe gpurartens, nepenante Ha opyron TMn 6eH3nHa, KOTOPbI TOYHO He
COAEPXUT crnpTa.
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4. SANYCK ABUTATENA

1. YcTaHoBUTE TOMMMBHLINM KanaH B no3numio «BkntoyeHo» (ON).

TOMJINBHBbIN
KJ1AMAH

2. 3aKkpoiTe APOCCESbHYIO 3aCOHKY (YCTaHOBUTE pblyar B NO3ULMIO
«CLOSE>»).

BHUMAHME:

He 3akpblBaiiTe ApoCcCcesibHYI0 3aCIOHKY, €Cnv ABUraTesb Tennbli unm
Temnepartypa OKpYyXaloLLIei cpe/ibl BbICOKa.

PbIYAI APOCCEJIbHOM
3ACJIOHKMU

3AKPbITA
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3. MNepensuHbTE pydKy rasa cnerka Beso.

C—

PYYKA TA3A

4. Bknioyute gBuraTersb.
® B cnydae mexaHn4eckoro craprepa.
MoBepHWTE NepekntoyaTenb ApuraTens B no3uumio «Bknountb» (ON).

NEPEKJTIOYATEJIb
ABUTATENSA
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Jlerko TaHUTe pyKoaTKy cTapTepa Ao Tex nop, rnoka
He Mo4yyBCTBYeTe COMpPOTUBIEHME, 3aTeM Pe3Ko
JepHuTe ee Ha cebs.

NPEAYNPEXAEHUE:
He onyckaiiTe pe3Ko pPyKosTKy cTaptepa
Ha3apg. AKKypaTHO BO3BpaTUTE ee B NPEeXHIo
no3numio, 4Tob6bl N36exaTb NoBpexaeHus
cTtapTtepa.

® B cnyyae anekTpuyeckoro craprepa (ecnm oH
BXOOMT B KOMIMJIEKT):
MNoBepHUTE NepekoyaTenb ABMraTens B No3vLMIO
START n pepxute ee, Noka OBuratesib He
3aBefeTcs.

BHUMAHME:

He BktovaliTe anekTpuyeckuii ctaptep bonee yem
Ha 5 cek. Ecnu gBuratenb He 3aBencs, BoiTawmTe
Koy n nogoxamte 10 cek. npexge 4em CHOBa
BKJIIOYUTL CTApTeEp.

Korpa pgBuratenb 3aBefneTcd, BepHUTe
nepeknoyaress B noauumio ON.

MEPEKJTIOYATEJ1b
AOBUrATENS
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® PaGoTa gBuUrarens B BbICOKOrOpHbIX pailoHax
B BbICOKOMOPHBIX palioHax, roptoyee B kapBiopaTope YpesamMepHo o06oratlieHo
BO3OyxoM. PaBGoTa Aguratens 3aTpyaHUTCS, a pacxom, roploYero yBenmunTcs.

OTKX HeOCTATKOB B paboTe ABuraTenst MOXHO n3bexarb, MCNoJb3ys
MoandULIMPOBaHHbIN kapbilopaTop. Ecnv Bel ucnonb3yeTte apuratesb B
parioHax c BbICOTOM Haf, ypoBHEM Mops cBbiwe 1800M, obpaTuTech 3a
3TUMU MOAENSMM K pernoHanbHomy amnepy dupmbel Honda.

Jaxe npu ncrnosnb3oBaHUM MoaMPULMPOBAHHOMO kapbtopaTopa, KOIMYecTBO
JNowaguHbIX CUN ABuratens ymeHbllaeTcs npubnnamtensHo Ha 3,5% npu
yBENNYEHNN BbICOThI Hag, ypoBHEM Mops Ha kaxaple 300 M. SpdexT
BO34ENCTBUS BbICOTbl HA MOLLHOCTb ABuraTens 6yaeTt ropasfo owyTtuMmee,
ecnun Bbl He BygeTe 1Mcnonb3oBaTh MOAMDULMPOBaHHbI kKapbiopaTop.

BHMMAHMUE:

BknloyeHne gBuratensl Ha BbICOTaxX HUXE TOW, YTO NpeaycMoTpeHa
ana moanduumpoBaHHOro Kap6iopaTtopa, MOXeT NPUBeCcTU K
YMEHbLUEHUIO MOLLHOCTU, Neperpeesy U cepbe3HOMY MOBPEXAEHUIO
ABUraTensl, YTo ABNSeTCH CleAcTBUEM HU3KOro oboraiieHus
roplo4ero BO34yxoMm.
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5. PABOTA ABUTATENA

1. o mepe pasorpesa gsurarens, NoCTeNeHHO NnepensuranTe polyar
ApoccenbHOM 3acnoHky B nosnumto «OTkpbiTa» (OPEN)

PbIYAI APOCCEJIbHOM
3ACJIOHKMU

N

2. MNepenBuHbTE PyyKy rada Ha BblIOpaHHy Bamu CKOpoCTb ABurarens.

PYYKA TA3A
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Cuncrema KOHTpPOJIS KOJIMYecTBa Macna (ecnm BXOAUT B KOMIJIEKT)
Cuctema KoHTpons Konnyectsa Macna paspaboTtaHa gJist Toro, YToobl
npenoTBpaTUTb NOBPEXAEHME OBUraTens rno npuinHe He[oCTaTo4yHOro
KONM4YecTBO Macna B kapTepe. Npexae, YemM ypoBeHb Macsia CTaHeT HUXe
©esonacHoro ypoBHs, Cuctema KoHTpons Konnyectea Macna aBTomaTmnyeckm
OCTaHOBUT ABuraTesib (NepeknoyaTesb ABUraTesis OCTaHeTCs B NMOJIOXEHNN
“Brmtoumtb” (ON).

BHMUMAHUE

Ecnu pBuratens OCTaHOBUTCA U He G6yaeT 3aBOOAUTLCH CHOBA,
npoBepbTe YPOBEHb Macna B asurartene (cTp.6), npexae, Yyem
McKaTb HEMCNPaBHOCTU B ApPYrux obnacrax.

MpepoxpaHuTtens (oN9 3NeKTPUYECKOro ctaprepa)
MpenoxpaHnTesb 3aLLMLLIAET SNEKTPUYECKYIO Lienb AsuraTtens. Ecnm
NpPON30AAET KOPOTKOE 3aMblKaHue uUiv Bbl HEeNpaBubHO NpUcoeaHeTe
KJIEMMbI aKKyMynaTopa NpeaoxpaHnTe s pasoMKHET Lienb NUTaHus.

3eneHbl MIHAMKATOP Ha NPefoXpaHnTeNe NOKaXeT, YTO Lienb PAa3OMKHyTa
(nepaoxpanutens BbIKJ1.). Ecnu 810 npon3oLuno, yctaHoBUTE NPUHUHY
BO3HMKLUEN NPo6ieMbl U UCNPaBbTe ee, NPEXAe YeM NepeycTaHOBUTb
npenoxpaHuTenb.

Jns nepeycTaHOBKU, HOXXMUTE Ha KHOMKY NpegoxpaHuTtens (BKJT)

~—— BKIJ.

NPEOOXPAHUT * BbIK/J1.
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6 OCTAHOBKA ABUIATENA

YT0OBbI OCTAHOBUTL ABUraTesb B Clly4ae KpanHel He0OX0AMMOCTH, MOBEPHUTE

nepexsnoyartens B no3vumio “Beikmtounts” (OFF).

B 06bI4HOM cUTyaumm BbINONHMTE NOCNen0BaTeNIbHO CleayioLme OeiCTBUS:

1. oBepHMTE PyyKy rasa (perynmpoBaHme 060poTOB ABUraTesns) Hanpaeo oo
yropa.

PYYKA FA3A

HU3KUE
OBOPOTDI

2.MoBepHNTE NepeknoyaTenb asmratens B no3vumio “Boikniounts” (OFF).

MEPEKJIIOYATEJ1b
ABUFATENSA

3.MoBepHUTE TONMBHbIM KnanaH B no3numio “Beikntounts” (OFF).

TOMNJINBHBbIN
KJIAMAH
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7. TEXHUWHECKOE OBCJ1Y)KUBHUE

& NPEJOCTEPEXEHUE
® 3arnywute ABuraTtenb, Npexae 4em NpoBoAvUTb Kakon-nmoo

PEMOHT.

® Y100Obl NpenoTBpaTUTL Clly4aliHOe BKJIlOYEeHue ABuratens,
NnoBepHUTE NepeksioyaTesib ABUrartens B no3vuuio “BoikniounTb”
(OFF) n oTcoeamnHuTe KOJINMaky CBe4Yen 3aXuraHus.

® Ecnu Bnageney asuratenss He UMeeT HE0OXOAUMbBIX
MHCTPYMEHTOB M AaHHbIX U HEe YYBCTBYeT cebs A0CTaTO4HO
KBannpunUUPOBaHHbIM, TEXHUYECKUI CEPBUC ABUraTens AO0JDKEH
ObITb NOpy4YeH oduunansHomy gunepy dbupmbl Honda.

NPEAYNPEXOEHME:

Ucnonbaynte pupmeHHble 3anyactu Honda nnm nx skBuBaneHTsbl.

Ucnonb3oBaHne 3anyacteil 6onee HU3KOro Ka4ecTBa MOXeT

noBpeauTb ABUraTesb.

Ecnu Bbl xoTTe 40OUTLCS BLICOKOIO YPOBHS paboThl ABUraTens, BaXHO

NepuoaMYeCKN NMPOBOAUTL MO OCMOTP 1 PETYIMPOBKY. PerynspHbIil TEXOCMOTP

OyaeT cnocobCcTBOBATL Takke YBENNYEHMIO Cpoka aKcrlyaTaumm geuratens. B

Tabnmue NpMBoOaSTCS HeobXoaMMble MHTEPBasbl MeXAy OCMOTPaMM 1 TUM

TEXHUYECKOro 06CNyXMBaHWS.

TaGnuua TexXHU4eckoro ooGcnyXxXuBaHus

BPEMSI OCMOTPA. CBPBVIC LOMKEH Mepabiii Kaxgaple Tpu Kaxapie 6 3
NPOBOAUTLCS B YKA3aHHbIN MHTEPBAI Mpu MecsLL Mecsia i | mecsies v Kaxapiii roa,
BpeMeHi. kaviaom Wnn vepes yepes 50 yepe3 100 v Hepes
BIIOHEHIN 20 yacos. 4acos Yyacos 300 uacos
AETAJIb ABUTATEJISA
Macno MpoBepbTe YPOBEHD *
3ameHa * *
PepykumnoHHoe MNpoBepbTe ypoBEHbL *
macno (Tonbko ans
NOAXOAALLMX BameHa *
Mopenewn)
BospywHsbii punbtp MpoBepka * *
YucTka *(1)
OTCTONHMK YucTka
CBeya 3axuraHvs MNpoBepka — YncTtka
Wckpoynosutens YucTka
(nononHuTenbHas
3anyacTtb)
KnanaHHbIi 3a30p [MpoBepka — NOAroHka *(2)
TonnueHelli 6ak n Yuctka “2)
bunbtp
Tonnmeonposog, MpoBepka (3ameHa B
cnyyae Heobxoam- Kaxgable 2 ropa (2)
MOCTK)
BHUMAHME:

(1) OcmatpuBaiiTe yalle, ecnu UCNonNb3yeTe ABUraTeNlb B MblfbHbIX pPaioHax.
(2) Ecnu Bnapgeney, Aguratens He UMeeT HEOOXOAUMbIX UHCTPYMEHTOB U AaHHbIX U HE YyBCTBYET cebs
AOCTaTO4YHO KBaﬂVIq)VILLI/IpOBaHHbIM, TEeXHNYeCcKuin CcepBUC aTnx yacTten asuratensa ooJixeH BbITb nopyyeH

odpuvumansHomy aunepy éupmbel Honda.
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1. CmeHa macna

CnvBainTe Macrno U3 gsuraTerns, noka OH He OCTblIS.

1. OTKpyTUTE KPbILLKY MacneHoro kaptepa u npoodky, 4ToObl CIUTb Macro.

2. BHOBb ycTaHoBUTE NPOBKY N TUWATENBHO e 3aTaHUTe.

3. HanonHute kapTep pekoMmeHayembiM BUAoM Macna (CM. cTp. 6) n
npoBepbTE YPOBEHb Macna.

4. YcTtaHoBUTE 0OpaTHO KPbILLKY KapTepa.

OBbEM MACJIA B OBUIATEJIE: 0.60 n
OBbEMA MACJIA B “1/2 PEAYKTOPE”: 0.50 n
OBbEMA MACJIA B “1/6 PEOAYKTOPE”: 0.15n

[MACJ10 B ABUIATEJIE]

——— i m— ey

N

. |

KPbILLKA :K' Ya -

A . KAPTEPA\LLYN =25 = —& \
N LS q Ve %

5 oot S -
7 N ~m RSN %

N N YPOBEHb

NPOBKA

KPbILUKA KAPTEPA

NPEAYNPEXOEHUE:

Ucnonb3oBaHHOE MOTOPHOE MAacCJ/I0 MOXEeT CTaTb NMPUYUHON paka
KOXW B CJZly4ae NOBTOPSIOLNXCHA KOHTAKTOB C KOXel B TeyeHue
AnutenbHoro BpemeHn. Ecnu Bbl He conpukacaeTecb C Macsiom
eXeaHeBHO, BeposATHOCTb 3TOro He TakK BeJiuka, HO, HeCMOTps Ha
9TO, TWAaTEeNIbHO MOWTE PYKU C MbIJIOM KaK MOXHO 65|0Tpee nocne
KOHTaKTa C UCnoJjib30BaHHbIM MacJioOM.

3AMEYAHUE:

Moxanyicra, n3baBnanTeck OT UCMONbL30BAHHOrO Maca Takum 06pasom,
4yTOGbl 3TO HE HAHOCWIO BPeaa oKpyxaioLlel cpeae. Mbl coBeTyem Bam
OTBO3UTb €ro0 B 3aKPLITOM KOHTEMHEPE B MECTHBbIN NYHKT nepepaboTku. He
BpocaiiTe ero B MycopHbIii 6aK 1 He BblIMBaTE Ha 3eMTI0.
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2. TexHunyeckoe obGcnyxumeaHue BO3ayLwHOro epunbTpa

3arpsasHeHHbIn GUNLTP 3aTPYAHUT NPUTOK BO3ayXa B kap6iopaTop. Bo
nsbexaHue HemcnpasHOCTelN B paboTe kapGiopaTopa, PerynsapHo YACTUTE
$unbTp. [enaiite aTo yalle, ecnv Asuratens paboTaeT Ha NblIbHbIX
TEPPUTOPUSIX.

N\ NPEAOCTEPEXEHUE
Hukorpa He nonb3yiTecb 6€H3MHOM MU pacTBOpPUTENIEM C HU3KOM

TOYKOW BO3ropaHus Ass o4ucTku aetanu punbtpa. TO MOXET

CTaTb NPUYMHON NOXapa wimn B3pbiBa.

NPEAYNPEXOEHME:

Hukorpa He BkJlOvaiiTe ABuratenb 6e3 BeHTUNgaTOpa. ATO NpuBepeT

K ObICTPOMY M3HALUMBAHUIO ABUraTens.

(OByX3N1IeMeHTHbIA Tun)

1. OTBUHTUTE OapalwkoByl ramnky
(6apalLLiex) 1 CHUMUTE KPbILLKY hUbTpa. BEAPALLKOBASI
BblTawumTe getanu n paccoeguHnTe mx. FrAUKA  —»
BHuMaTenbHO nNpoBepbTe, HET NN B
nertanax gblp Wau pas3pbiBOB U
MOMEHSINTE WX, ECNN OHW NOBPEXOEHbI.

2. Nopnctope3nHOBLIN 3/1eMEHT:
MpomMmonTe 9Ty AeTanb B TEMNJOM
pacTBOpe MOIOLLEro CPEACTBA a 3aTEM
TLWATENbHO CNOMOCHUTE. Takke MOXHO
MCNONb30BaTb HEONHEOMNaCHbIN

pacTBopuTeNlb WA PacTBOPUTENb C BYMAXHbI

BbICOKOW TOYKOWM BO3ropanusa. Lante SJIEMEHT Proerr”)
[eTanu BbICOXHYTb. P ‘
Ob6makHUTEe ee B YNCTOe MallUHHOE HOPVICTA';'I/
Macso 1 BbXMUTE ONA ypaneHus PE3NHA L ¢

MacngaHbix us3nuwkos. Ecnn B
NMeHoPe3nHE OCTAaHETCS CANLLKOM MHOIMO
Macna, gsuratesnb 6yaet ObIMUTLCS B
TeYyeHMe HEKOTOPOro BPpeEMEHN nocne
BKJIIOHEHNS.

3. BymaxHbin anemeHT: Cnerka HeCKOMbKO
pa3 nocTy4ynute getanb O TBEPAYIO
MOBEPXHOCTb AN YAANEHUS FPA3U AN
NPOoAyMTE CXaTbli BO3AyX Yepesd Gunbtp
W3HYTPM Hapyxy. Hwkoraa He (GX120/160) (GX120/160/200)
MbiITAaNTECb CYNCTUTb MPA3b LLETKON;

LeTKa TONbKOo 3abbeT rpsiab B BOMOKHA.
MomeHsiTe 6yMaxHbIii 3neMeHT, ecnm
OH YPE3MEPHO 3aArPA3HUTCS.
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(UMKNOHHBIA THUN)

1.

OTBUHTUTE OapallukoBYylO raiiky wu
CHUMUTE KpblLLKa punbTpa. BoiTawure
3/IeMeHThl, paccoeounHUTe ux.
BHuMaTenbHO NpoBepbTe, HET NN B
anemMeHTax Oblp UNM pPas3pbIBOB U
MOMEHSIATE NX, ECNVN OHW MOBPEXAEHDI.
[NeHope3nHOBbIN aneMeHT: NpomonTe
B TEnJoM MblINbHOW BOAOE, 3aTeMm
CMONIOCHUTE N panTe 9N1eMEeHTY
BbICOXHYTb. VInun ounwiarite anemeHT ¢
MOMOLLbIO PacTBOPUTENS C BbICOKOWN
TOYKOW BO3ropaHuvs, a 3aTem, gamnTte
neTtanu BblCOXHYTb. OBMakHUTE ee B
4MCTOE MaLLUMHHOE MacCO U OTOXMUTE
ONs yoaneHus MacnsgHoOro Manuuika.
Ecnn B neHope3anHe ocTaHeTcH
C/ILLKOM MHOro macna, aBurartefb
OyneT AbIMUTLCS B TEHEHWE HEKOTOPOrO
BPEMEHM NOoce BKITIOYEHNS.

noanyBHAY HAMNPABNSA-IOLWAA

NETNIA BO3AYXO3ABOPHUKA

UUKIOH

BAPALLKOBAS
FAUKA

Mnas BYMAXHBbIiA
INEMEHT

NEHOPE3U-
/{HOBbIN
ANIEMEHT

ByMaxHbIii aneMeHT: Crnerka HeckosbKo pas MNocTy4nTe AeTasb O TBEpAyio
MOBEPXHOCTb [/ YAANEHUS FPA3V U NPOyMTE CxXaTbIi Bo3ayX Yepes hunbTp
N3HYTPM HapyXy. HMkoraa He nelTainTech CYMCTUTL MPSA3b LLETKOW; WweTka
TONbKO 3a0bET rpa3b B BOMOKHA. [ToMeHATe GyMaXHblil 91eMEHT, eCv OH

YpPE3MEPHO 3arpsasHUTCS.
(OumncTka KoXyxa UMKIIoHa)

1. Korpa Koxyx 3arpsa3HUTCS, OTBUHTUTE TPW CneuyanbHbIX oontau BbITpUTE
WV NPOMOMTE AeTany BOAON. 3arem, TwarensHo BbICYLLINTE KOMMNOHEHTDI

KOXyXa 1 aKkkypaTHO CHOBa cobepuTe UX.

NPEAYNPEXAEHUE:
e Korga co6upaete ¢opunbTp, ybeautechb, 4TO NeTns Ha
BO34yX03abopHMKe TOYHO BXOOUT B Nas npenovncTUTesbHOM

KPbILUKN.

® YG6eauTtecb, 4TO Bbl yCTaHOBUNN NOAAYBHYIO HaAMpaBAsoOWYIO B

npaBnJibHOM HanpaeJ1IeHUN.
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(Mony-cyxoi Tnn)
1. OTBUHTUTE GapalLKOBYIO ramky, CHAMUTE
KPbILLKY PpUbTPa 1 0TCOeANHUTE 3IEMEHT.

2. OuyncTnTe agetaNb HEOrHeoMnacHbIM BAPALLKOBAS
pacTBOpUTENEM UMW PacTBOPUTENIEM C FAMKA
BbICOKOW TOYKOW BO3ropaHua. TuwaTtenbHo \
BbICYLLUTE. KPbILUKA <

DOUNIBbTPA

3. OGMakHUTe geTanb B YACTOE MallUHHOEe
Mac/iio U OTOXMUTE ANa yaaneHus
MaC/SHOrO U3MNLLIKA. LOETAJIb

4, Cobepute punbTp.

(Tun ¢ MacnsHOM BaHHO4YKOMN)

1. OTBUHTUTE GapalLKOBYIO ranky, CHAMUTE
KPbILLKY pUAbTPA N OTCOEAMHUTE AeTanu.

2. lMpomoiiTe pgetanb B TEMJOM pacTBope
MOIOLLIEro cpeacTBea, 3aTem TLLATENbHO ee
ononocHuTe. Takke MOXHO NCMONb30BaTb
HeOorHeonacHbli pacTBOPUTENb UNN
pacTBOpuUTENb C BbICOKOW TOYKOMN
BO3ropaHusl. [lante getansm BblCOXHYTb. BAPALLKOBAS

3. ObmakHUTe AeTann B YUCTOoe MaLUMHHOe FAMKA
MAacs10 1 BbDXXMUTE 151 YOANIEHUA MACISHbIX KPbILLIKA \6
n3nuwkoB. Ecnu Ha getanax octaHeTcs ®UNBTPA
CNMLLIKOM MHOrO Macna, asurartesns bynet
ObIMUTLCS B TEHEHME HEKOTOPOIr0 BPEMEHM
rnocne BKJIOYEHMS!. AETAJIb

4. Ypanute Macno M3 kopryca BO34yLLIHOMO
dunbTpa N CMONTE BCIO HAKOMUBLLYIOCS
rps3b NpyY MOMOLWM HEOrHeomnacHoOro
pacTBOopuTeENns MAM pacTBOpuTens c
BbICOKOW TOYKOWM BO3ropaHus. Beicywunte
Kopnyc.

5. HanonHute kopnyc ¢punbTpa 4o ykazaHHOMN
OTMETKN TEM X€ MacnoM, KOTopoe
ncnonb3yetca B ABuratene (cCm.
pekoMeHpaumn Ha cTp. 6).

6. Cobepute dunbTp.
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3. Yncrtka oTCTOMNHMKA

/N NPEQOCTEPEXEHUE
® B onpepeneHHbIX YCNOBUAX GEH3UH SIBNSETCH Ype3Bbl4aHO

noXxapo- v B3pbIBOONAaCHbIM BelecTBOM. He Kypute u He
[onyckaiTe nosiBIEeHUs UCKP U nNaamMeHu Ha paboueii
TeppuTopumn.

® locne ycTaHOBKM OTCTOWMHMKA, NPOBEPbTE, HET NN yTEe4YKU
6eH3unHa n yéeguTecb, YTO TEPPUTOPUSA BOKPYr CcyXasl, U TOJNbKO
nocne aToro BK/lO4YalTe ABuraTtesnb.

lMoBepHUTE TOMMMBHLIN KNanaH B nonoxeHune “BoikniounTts” (OFF). BoiTawure
OTCTONHUK 1 O-06pazHoe KOosbLLO, M MPOMOITE X HEMOXaPOOMNaCHbLIM
pacTBOPUTENIEM UM PACTBOPUTENEM C BbICOKOW TOYKOM BO3ropaHus.
TwaTenbHO BLITPUTE AETAIN U YCTAHOBUTE HA MeCTO. NMoBepHUTE TOMVBHBIN
KnanaH B nonoxeHue “Bkntounts” (ON) 1 npoBepbTe, HET NN YTEYKN.

0-OBPA3HOE
KOJbLUO

4. TexHu4yeckoe OOGCNy)XMBaHUE CBeYeil 3aXUraHus.
PekomeHpyembie cBeYM:

BPR6ES (NGK)

W20EPR-U (DENSO)

NPEOYNPEXOEHUE:

Hukorpa He ncnonb3yiTe cBeYM APYroro TeNJIOBOro pexmma.

Y1006l ABUraTENb PaboTan HopMasbHO, CBeYa AOKHA ObITb YCTAHOBMEHA C

npaBWbHbIM 3230POM U Ha HEl He JOMKHO ObITb HaNeTa.

1. CHUMWUTE HaKOHEYHMK BbICOKOBOJIbTHOIO NPOBOAA CO CBEYU U
BbIBEPHUTE €€ C MOMOLLbIO CBEYHOrO KJltoYa.

/N NPENOCTEPEXXEHUE
Bo BpemMsa paboTbl gBUraTensa, rnywmTesib CUJbHO pa3orpeBaeTcs.

Byn,bTe BHUMaTEJIbHbl N HEe anKacaﬁTGCb K HEeMy, NoKa OH He

OCTbIHET. \\
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2. OcmoTpuTe ceedy. BeibpocuTe cBeYy, eCnv OHa BbIFNSAAUT U3HOLLIEHHOM
WU ecniv 3onaumvsa TPpecHyna unun KpoLumtes. B cnyyae, ecnm ceedy elle
MOXHO MCMOJIb30BaTh, MOYNCTUTE €€ LLETKON.

3. V3mepbTe 3a30p cBeYU LLyNoM Ans namepeHus 3asopos. OTperynupyite
paccTosiHue, crnbas 60KoBOM 3neKkTpoa,
3a30p A0SXeH ObITh:

0.70 - 0.80 mm

0.70 - 0.80 mm

4. TpoBepbTe, 4TOOLI Waba cBeyn Oblsl B XOPOLLIEM COCTOSAHUM U
BBMHTUTE CBEYY PYKON, 4TOObI n3bexartb nepekoca pesbobl.
5. 3ataHuTe cBevy KJ04YOM, YTOObI CXaTb Lanby.

3AMEYAHME:

Korpaa Bbl ycTaHaBMBaeTe HOBYIO CBeYy, OJ1s PUKaTus walibbl 3aTaHUTE ee
eule Ha 1/2 obopoTa. Ecnu Bbl ycTaHaBnMBaeTe cBeYy, KOTOPO Bbl
nonb3oBannchb paHee, 3aTaHuTe Ha 1/8-1/4 obopoTa.

NMPEAYNPEXAEHUE:

Ceeua fonxHa ObiTh TWAaTeNbHO yCTAHOBJIEHa U MpuXara.
HepocTaTtouyHo npuaTtaa cBe4ya MOXET O4YeHb CWbLHO pa3orpetbcs u
noepeauTb ABUrartesnb.
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5. TexHn4yeckoe oGCnyXXMBaHue UCKPOYJIOBUTENS
(nocTaBnsieTcsa No XeJslaHuIo)

N\ NPEQOCTEPEXEHUE
Ecnu aBuraTtenb TONbKO 4TO 3aKOH4YMN pa6oTaTbh, rnywmuTtens 6yaet

o4yeHb ropsuum. [laiite eMy OCTbiTb, NMPeXAe YeM Ha4YuHaTb Kakue-

nnoo paboThl.

NPEAYNPEXOEHUE:

Ana coxpaHeHns 3PpPeKTUBHOCTU PabOTbl UCKPOYIOBUTENb A0JDKEH

npoxoauTb TexocMoTp kaxable 100 yacos.

1. OTBepHUTEe Tpu 4MM HONTa N3 BLIXONMHOIO AednekTopa U 0TCoeamHUTE
nednexTop.

2. OTBepHUTE YeTbipe 5MM BonTa U3 NpoTekTopa rAyLwuTens un
oTCOoeauHUTE NPOTEKTOP.

3. OTtBepHUTE 4MM BONT N3 UCKPOYSIOBUTENS U OTAENNTE NCKPOYIOBUTESb
OT rnywmnTens.

SALLUUTA
rMYWAUTENA

g 2
™
FNYWWUTENb [' 1'
HB 4MM BONT
S

4

4. C noMoLLbio WETKN yaanmTe OT/IOXKEHUS caxu ¢ ceTyaToro punbtpa
WCKPOYJIOBUTENS.
NPEAYNPEXOEHUE:

ByabTe BHUMaTenbHbl, HE NOBpeauTe ceT4yaTbii GUNbLTP.

CETYATbIA ®UNBLTP

3AMEYAHMUE:

WNckpoynoBuTenb He 0KEH OblTb CIIOMaH, 1 Ha HEM HEe J0/MKHO ObiTh
Oblpoyek. 3aMeHnTe ero, ecnm BO3HNKHET HEOOXOAUMOCTb.

5. CobepuTe NCKPOYNOBUTESb U FYLUMTENb B 06PaTHOM NMopsiaKe.
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Perynupogka KapGiopaTopa Ans paboTbl B XOJIOCTOM peXxume

1. 3aBeauTe ABuratenb U ganTte eMy NpPorpeTbcs A0 HopMasnbHOM paboyen
Temneparypsbl.

2. OTperynupynTe 4acToTy BpaLLEHMS B PEXMME XONOCTOro Xoaa C
MOMOLLbIO BUHTA OrPaHMYEHns NeEPEMELLEHNS OPOCCENbHOM 3aCIOHKU.

HomMuHanbHasa YacToTa BpalleHUs B peXume XOJIOCTOro xoga:
1,400 +/- 150 (200) 060p.MUH.

PErYJINPOBO4HbIA BUHT

27



8. TPOCUK AJ19 APOCCENS U APOCCEJIbHOM 3ACJIOHKU
Pyuku apoccens 1 ApocCenbHOM 3aCIOHKU CHaGXeHbl 0TBEPCTUAMU, KyAa,
npv Heo6X0AMMOCTUN, MOXET BbITb MPOAET TPOCKK. Ha nnnocTpaumax Hmke
rnokasaHbl NPYMepbl YCTAHOBKM CM/IOLLHOMO MPOBOJIOYHOMO TPOCUKA U
NMPOBOJIOYHOrO TPOCKKA C onneTkoi. Ecnu Bel ncnonbayete TPOCUK C
OMNMeTKOM, NPUCoeaNHUTE BO3BPATHYIO NPYXWNHY, KakK NMokasaHo Ha PUCYHKeE.
Korpa Bbl ynpaensete apoccesnieM ¢ NOMOLLbIO YAAIeHHOro TPOCuka,
Heo6x0auMO 0cnabuTb ranky CONpPOTUBEHUS PYYKM APOCCENS.

BO3BPATHASA
MPY>XWUHA

FAVKA
CONPOTUBJIEHUA
PY4YKU APOCCEN4H

LSVis ) DEPXATENb
= TPOCMKA
TPOCMK C 4MM BOJT

OMNJIETKOM \g

3 TPOCUK 7
CMIOLLHOM .
TPOCUK

5mm

N
KONMbLUO __ (2P
L

PbIbAT
APOCCENY
1 AEPXATEJIb TPOCUKA
~——— S5mm
KOJbLO
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9. XPAHEHUE N TPAHCNTOPTUPOBKA

N\ NPEQOCTEPEXEHUE
Korpa Bbl nepeBo3uTte aBuraTenb, BbIK/IOYMTE TOMJIMBHLIA KnanaH

(nonoxeHne OFF) n pepxurte asurartenb B rOpU30OHTaNIbHOM

MoOJIOXXEHUU, YTOObI U36exaTb yTeuku roptodero. Mapbl 6eH3MHa unu

BbiTEKLWIEe TOMJIMBO MOryT BOCMJIaMEHUTbCS.

Mpexpe 4yemM NoCTaBUTb ABUraTteslb Ha XpaHeHue:

1. Y6eauTtecnb, 4TO NomelleHne, roe Bol ero xpaHute, He 6bIJ10 YPE3IMEPHO
BI2XKHBIM U NbISIbHBIM.

2. CnenTte TONAMBO.

N\ NPEQOCTEPEXXEHUE
Mpu onpepeneHHbIX YCNOBUAX OEH3UH Ype3Bbl4aliHO NMOXapo u

B3pbiBOONaceH. He Kkypute n He gonyckauTte NosiBIEHNS UCKP U
nJjamMeHun Ha pabo4eil TeppuTopUN.
a. MNoeepHyB TONNMBHLIN KnanaH B No3uumio “Beiknounts” (OFF),
BbITALLMTE U ONMOPOXHUTE OTCTONHUK.
b. MoBepHWTE TONNMBHGIN KnanaH B no3nuuio “Bkntounts” (ON) 1 BbineinTe
©6€eH3VH 13 TONMBHOIro Baka B NOAXOASLLYIO EMKOCTb.
Cc. BHOBb yCTaHOBUTE OTCTOMHUK M TLWATENBHO Ero 3aTaHUTE.
d. OnopoxHuTe kapbiopaTtop, ocnadbme BUHT cnnBa. Cneite OeH3UH B
noaxoasiLyto eMKOCTb.
3. lNomensanTe mawmHHOe macno (cTp. 20).
4. BbIHbTE CBEYY 1 HanemTe CTOMOBOYIO IOXKY YACTOrO MalLMHHOIO Macna B
LUMInHAP.
5. lpoBepHUTE HECKONBLKO pas KoNeH4YaTbl Ba
aBuratens 4ytobbl Macnio paBHOMEPHO OTCTOWHUK
pacnpenennnock, 3aTeM YCTaHOBUTE CBEYY
3axuraHus. MeaneHHo TaHUTE peMEHb
cTapTepa, noka He No4YyBCTBYIOTE BONT -
conpoTtuenexve. MpogonxaiTte TaHyTb, Noka CJINBA
rMas Ha WKK1BE cTapTepa He NOpaBHAETCS C
OTBEPCTMEM Ha MEXAHMYECKOM CTapTepe
(cm. nnnocTpauuio HUXe). B aTom Touke
BCaCbIBAOLLMI KNlanaH 1 BbIXJIOMHOM KNnanaH
3aKpbITbl, 1 3TO MOMOXET 3aWUTUTb
OBUratenb OT BHYTPEHHEN KOPPO3nN.

CoBmMecTUTe OTMEeTKY Ha LUKUBe
cTapTepa C OTBEPCTMEM Ha Koprnyce
MeXaHU4ecKoro craprepa

6. Tun c 8N1EeKTPUYECKMM CTapTEPOM: CHUMUTE akKyMYNaTOp U XpaHuTe ero B
npoxnagHoM cyxom MecTe. [Moasapsixarite ero pas B Mecal,
7. Hakpoiite auratesib, 4TOObI NPegoXpaHnTb ero OT Mbifn.
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10. BbIIBJIEHUE HEUCMTPABHOCTEW

JBuratenb He 3aBOAMTCS C MOMOLLBIO MEXAHNYECKOrO cTapTepa:

1. lNMpoBepbTe, HAXOOUTLCS NN NEPEKoYaTENb ABMIraTeNS B MOOXEHUN
«ON>» (BKJIOYEHO)?

JocTtatoyHo i1 macna B gaurarene?

BkntoyeH nm TonnmeHbIN knanaH (nonoxeHune «ON»)?

EcTb nn roptoyee B TONIMBHOM Gake?

MocTynaeT nn 6eH3nH B kKapbiopaTop?

YT006LI 3TO NPOBEPUTL, OCNabbTe GONT CNMBa NPY BKIIKOYEHHOM TOMIMBHOM
knanaHe (ON).

aorwD

VAN NPEOOCTEPEXEHUE
Ecnu npousowna yredyka 6eH3auHa, ybegutecb, 4To pabouas

Tepputopusa cyxasa, npexape, 4YemMm TeCTupoeatb CBe4iu niam 3aBoauTb
asuratens. NMponutoe ropoyee Unm ero napbl MoryTt
BOCMN1aMeHUTbCH.

N (0
o= W
T

BOJIT CJZIUBA /\

6. EcTtb nu nckpa B cBeve 3axuraHua?

a. CHumMnTe Konnak co ceeyvn. Yoepute BCIO rpsi3b BOKPYr CBEYU, 3aTEM
BbIBEPHUTE CBEYY.

b. YctaHoBuTe cBeYy B KONNak.

c. MNoBepHuTe nepeknioyatens asmrarens B nonoxeHune «ON»
(BKJIOYEHO).

d. 3asemnmB 60KoBOW anekTpon 06 nobyto YacTb ABuraTens ,
NMOTSAHUTE LUHYP cTapTepa, 4Tobbl YBUAETb, NOSBATCS NIX UCKPbI
Mexay 9nekTpoaamMm CBeyn.

e. Ecnun uckpbl HET, 3aMeHUTE CBeuy.

Ecnun Bce HopManbHO, YCTAaHOBMTE CBeYy 0OpaTHO U NonbiTakTeCb BHOBb

3aBeCTU ABuUraTesib B COOTBETCTBUU C MUHCTPYKLUMSMU.

7. Ecnn ppyratenb BCe-Takm HE 3aBOAMTCS, OTBE3NTE €ro K 0bnLmManbHOMy
ounepy dupmbl Honda.

[Burarens He 3aBOAMTCS NMPY UCMOb30BaHNKM 3NIEKTPUYECKOro CTapTepa.

1. TwarenbHO N1 NPUCOEANHEHbI KNEMMbI aKKyMySIITOPa 1 HET NIV Ha HUX

KOppPO3un?

2. lMpoBepbTe NOMHOCTBLIO NN 3aPSKEH aKKyMynaTop?

3AMEYAHMUE:

Ecnu geuratens He 3apsXaeT akkyMynsaTop, NPOBEPbTE NPeaoXpaHnTEb.

3. Ecnu ctapTtep paboTaet, HO ABuUraTesb He 3aBOAMTCS, MPOCMOTPUTE
CMMCOK APYrMX BO3SMOXHbIX HEMCIMPaBHOCTEN, NEPEYNCIEHHBIX B pasgene o
MEXaHN4YeCKOM CTapTepe. 30



11. TEXHWHECKUE XAPAKTEPUCTUKHA

QNEKTPO-CTAPTEPOM)

Mopenb apurarens GX120 GX160 GX200
Knacc o6opyaoBaHus GCO1 GC02 GCAE
Paamepsbl OnuHa 300 mm 305 mm 313 mm
(mBurartenun ¢ Tpo- | LUnpuHa 345 mm 365 mm 376 mm
COBbIM CTapTePoM) | ByicoTa 410 MM 335 mm 335 MM
Pasmepsbl Onnna - 305 mm 313 mm
(mBuratenu c LLnpuHa - 385 mm 395 mm
3NeKkTpo- BbicoTa - 335 mm 335 mm
CTapTEPOM)

Cyxas macca (geuratenm c 12,0 kr 14,0 kr 16,0 kr
TPOCOBbLIM CTAPTEPOM)

Cyxas macca (gsuratenm c - 16.0 kr 17.9 kr

Adsuraresnb

Twvn pBurartens

4-TaKTHbIA, OOHOUMIVHOPOBLIV ABUraTesb,
C BEPXHMM PacnosioXeHnem KianaHoB

Pa6ounii 06bem 118 cm® 163 cm° 196 cm®
OuameTp upnmHapa x 60 x 42 mm 68 x 45 mm 68 x 54 mm
Xon nopLuHs
MakcvManbHast MOLLHOCTb 2.9 KB/ 4.0 xBr/ 4.8 KB/
4000 06./MVH. 4000 06./MuH. 3,600 06./MWH.
Makc. BpawatoLmin 0.75 H*m/ 1.1 H*m/ 1.35 H*m/
MOMEHT 2,500 06./MUH. 2,500 06./MuH. | 2,500 06./MWH.
Pacxopn Tonnvea 230 r/n.c.*y

Cucrema oxnaxaeHus

BospyliHas, C NpUHYAUTENBHON LMPKYNsSuven Bosgyxa

Cucrtema 3axuraHus

TpaH3nCTOpHOE MarHeTo

HanpasneHne BpatleHus
KosieHBana

MpoTnB YacoBsoWw CTpenkn

SAMEYAHME:

Kaxpgas mooenb opuratenst MMeeT CBOU XapaKTepUCTMKM 1 OHU MOTYT ObiTb
n3MeHeHbl 6e3 npeaynpexaeHnst.
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Anga mopgenen ¢ LWMKJIOHHM TUNoM dunbTpa

Mopenb apurarens GX120 GX160 GX200
Knacc o6opyaoBaHus GCO1 GC02 GCAE
Paamepbl OnuHa 310 mm 345 mm 313 mm
(mBurartenun ¢ Tpo- | LLInpuHa 410 mm 420 mm 430 mm
COBbIM CTapTePOM) | BricoTa 325 mm 335 mm 335 mm
Cyxasa macca 12,0 kr 14,0 kr 16,0 kr

AdBsurarenn

Twvn gBurarens

4-TaKTHbIN, OOHOUMNNHAPOBLIV ABUraTtesb,
C BEPXHMM pacnooXeHnem KnanaHos

Pa6ounin o6bem 118 cm® 163 cm® 196 cm®
OvameTp umnuHapa x 60 x 42 Mm 68 x 45 mm 68 x 54 Mm
Xog, NopLUHSA
MakcumasnbHas MOLLIHOCTb 2.9 KB/ 4.0 KB/ 4.8 KB/
4000 06./MWH. 4000 06./MuH. 3,600 06./MVH.
MakcumanbHbli 0.75 H*m/ 1.1 H*m/ 1.35 H*m/
BPALLAIOLLMIA MOMEHT 2,500 06./MUH. 2,500 06./MuH. | 2,500 06./MWH.
Pacxog Tonnvea 230 r/n.c.*y

Cucrtema oxnaxgeHus

BospyluHas, C NPpUHYAUTENBHON LMPKYNSuven Bosgyxa

CucTtema 3axuraHus

TpaH3nCTOpHOE MarHeTo

HanpasneHne BpatleHus
KosieHBana

[MpoTnB YacoBsow CTpenkn

3AMEYAHMUE:

Kaxpas mogens asuratens MMeeT CBOU XapaKTePUCTUKM U OHN MOTYT BbiTb
n3meHeHbl 6e3 npeaynpexaeHus.
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HONDA

GX 120 * GX 160 * GX 200 * GX 240
GX 270 * GX 340 * GX 390

VYROBNI CiSLO MOTORU

NAVOD K OBSLUZE

HONDA MOTOR CO,, LTD.



Motor HONDA
GX120, GX160, GX200, GX240, GX270, GX340, GX390

Navod k obsluze

Dékujeme Vam za nakup motoru HONDA.

Tento navod k obsluze popisuje obsluhu a udrzbu motord HONDA GX120, GX160,
GX200, GX240, GX270, GX340, GX390.

VSechny informace obsazené v této publikaci se zakladaji na nejnovéjsich
informacich o vyrobcich, které byly dostupné v dobé vydani souhlasu k tisku.

HONDA MOTOR Ltd. si vyhrazuje pravo provést kdykoliv a bez pfedchoziho
oznameni zménu bez pfevzeti jakychkoliv zavazku.

Zadna &ast této publikace nesmi byt reprodukovana bez pisemného souhlasu
vydavatele — BG Technik cs, a.s.

Tento navod k obsluze je nedilnou soucasti motoru a musi s nim zUstat v pfipadé
jeho dalSiho prodeje.

Vénujte zvlastni pozornost udajum, které jsou zvyraznény :

VYSTRAHA!!!
Upozornuje na velice pravdépodobné nebezpeci zranéni nebo nebezpedi zivota
pokud nebudou dodrzovany pfislusné pokyny.

POZOR'!
Upozornuje na moznost poSkozeni zafizeni nebo majetku, pokud nebudou
dodrzovany pfislusné pokyny.

POVSIMNETE Sl !
Poskytuje uzite¢né informace.

Pokud se vyskytnou zavady nebo pokud mate néjaké dotazy na Vas motor, obratte
se na svého autorizovaného odborného dealera HONDA.

VYSTRAHA !!!

Motor HONDA je konstruovan k bezpe¢nému a spolehlivému provozu, pokud je
obsluhovan v souladu s navodem k obsluze. Proctéte si tento uzivatelsky navod k
obsluze dfive, nez uvedete motor do provozu. Jeho nedodrzovani muze mit za
nasledek zranéni osob nebo poskozeni zafizeni a zarover mize byt podnétem

k zaniku naroku na zaruku.



1. Bezpecnostni predpisy

VYSTRAHA !!!

*Vzdy pfed zahajenim prace provedte pfedbéznou provozni zkousku. Mlzete tak
pfedejit urazu nebo poskozeni zafizeni.

*Abyste predesli nebezpecli ohné a zabezpedili dostateénou ventilaci umistéte
provozovany motor minimalné 1m od budovy nebo jinych zafizeni. Nedavejte do
blizkosti motoru Zzadné vznétlivé latky.

*Déti a domaci zvifata se musi zdrzovat v bezpecné vzdalenosti, protoZe vznika
moznost popalenin od horkych ¢asti motoru nebo zranéni nékterym zafizenim, pro
jejichz provoz je motor pouzivan.

*Méli byste védét, jakym zplsobem je mozno motor co nejrychleji vypnout. Kromé
toho byste se méli dukladné seznamit s obsluhou ovladacich prvkld. Nenechavejte
obsluhovat motor nikoho bez pfedchoziho pouceni.

*Nenechavejte v blizkosti motoru zadné snadno vznétlivé véci jako benzin a pod.
pokud je motor v provozu.

*Doplhovani pohonnych latek se musi provadét v dobfe vétraném prostoru a pfi
vypnutém motoru. Benzin je mimofadné zapalna latka a za urcitych podminek
vybusna.

*Nadrz nepreplriujte. Nedopliujte az k uzavéru palivové nadrze.

*Zajistéte, aby uzavér palivové nadrze byl dobfe uzavien.

*Jestlize vytekl benzin, bezpodminecné zajistéte, aby toto misto bylo pfed
nastartovanim motoru dostatecné suché a aby se benzinové vypary odparily.
*Béhem tankovani a v okoli uloZzenych pohonnych hmot nekufte a nepouzivejte
otevifeného ohné.

*Splodiny obsahuijici jedovaty kysli¢nik uhelnaty. Nadychani mlze vést ke ztraté
védomi nebo dokonce k umrti. Motor nenechavejte nikdy bézet v uzavieném nebo
stisnéném prostoru.

*Motor umistéte na pevném podkladu. Nenaklanéjte motor o vice nez 20° od
horizontalni polohy. V pfipadé vétSiho naklonu vznika nebezpedi rozliti paliva.
*Nepokladejte zadné predméty na motor, abyste predesli nebezpeci vzniku ohné.
*Vyfuk je béhem provozu velice horky a zUstava horky také dlouho po vypnuti
motoru. Upozorfiujeme také na to, abyste se vyfuku nedotykali, pokud je horky.
Abyste predesli t€Zkym popaleninam nebo nebezpeci vzplanuti, nechte motor
vychladnout dfive nez ma byt pfepravovan nebo uskladnén v uzavienych
prostorach.



2. Pripojeni baterie (pouze pro modely s elektrostartem)

Pouzivejte vyhradné 12 V akumulatorovou baterii s minimalni kapacitou 18 Ah.
Pripojte kladny (+) kabel baterie ke svorce na solenoidu startéru. Zaporny (-) kabel
pfipevnéte ke kotvicimu Sroubu motoru popf. k jinému Sroubu tak, aby byl kabel
ukostien.

Ujistéte se, zda kontakty na baterii nejsou poSkozeny Ci zoxidovany. V pfipadé
nutnosti kontakty fadné oCistéte a potfete tenkou vrstvou vazeliny.

ZAPORNY KABEL (-)

SVORKA PRO UKOSTREN{
KLADNY KABEL (+)

VYSTRAHA !!!

» Pfi dobijeni baterie produkuje vybusnou smés plynl. Proto nekufte a zabrarite
pristupu s otevienym ohném. Zajistéte radné a dostatecné vétrani prostoru.

» Baterie obsahuje elektrolyt s kyselinou sirovou. Kontakt s pokozkou nebo jinymi
¢astmi téla zpusobuje téZka poleptani a popaleniny. PFi praci pouzivejte ochranny
odév a ochranné pomucky rukou a o¢i.

*  pFi zasazeni pokozky elektrolytem zasazené misto ihned fadné oplachnéte

Cistou vodou a vyhledejte lékafskou pomoc.

pfi zasazeni o€i, oCi proplachujte min. 15 min. Cistou tekouci vodou a ihned

vyhledejte Iékafskou pomoc.

» Kyselina sirova je prudce jedovata. V pfipadé poZiti je tfeba vypit co nejvétsi
mnozstvi vody nebo mléka, poté pozit kyslicnik hofCiku a okamzité vyhledat
Iékarfskou pomoc.

e Zabrante pristupu déti a domacich zvirat.

*

UPOZORNEN; !

» Pro doplnéni elektrolytu pouzivejte vyhradné destilovanou vodu. Obycejna voda
z vodovodu zpUsobuje zkraceni Zivotnosti baterie.

» Baterii nikdy nepfepliujte. Muze dojit k uniku elektrolytu coz zpusobuje korozi
kovovych €asti motoru. Rozlity elektrolyt ihned fadné vysuste.

» Pfizapojovani baterie dbejte, aby nedoslo k pfepdélovani baterie. Muze dojit ke
zkratu a naslednému poskozeni elektroinstalace motoru popfipadé ke vzniku
pozaru.



3. Kontrola pred uvedenim do provozu

1. Olejova napln motoru

UPOZORNENI !

* Provozovani motoru s nedostate cnym mnozstvim oleje mize zplsobit vazné
poskozeni motoru bez naroku na zaruku.

» Kontrolu urovné oleje provadéjte na roviné a pfi vypnutém motoru pfed kazdym
spusténim.

* Olejoveé Cidlo slouzi pouze k zastaveni motoru pfi nahlém uniku a poklesu hladiny
motoroveého oleje.

* Olejoveé Cidlo neopraviuje obsluhu opomijet kontrolu hladiny oleje pfed kazdym
pouzitim.

* Olejové Cidlo nesmi byt odpojeno nebo demontovano.

* Obsluha je povinna kontrolovat hladinu oleje pfed kazdym spusténim motoru
v souladu s tabulkou pfedepsané udrzby.

1) OdSroubujte plnici olejovou zatku a oCistéte mérku dosucha.

2) Meérku opét vlozte do plniciho hrdla a zaSroubujte. Ihned opét vySroubuijte a
vizualné zkontrolujte mnozstvi oleje — uroven by méla dosahovat horniho okraje
plniciho hrdla.

3) Pfinizkém stavu oleje doplite doporu€ovanym olejem na pozadovanou uroven.

Mnozstvi oleje pro: GX120, GX160, GX200 : 0,6 It
GX240, GX270, GX340, GX390: 1,1 It

PouZivejte originalni motorovy olej HONDA nebo olej SHELL HELIX SUPER
SAE15W-40 (oboji Ize ziskat v prodejni siti HONDA) nebo jiny HONDOu doporuceny
vysocekvalitni a prvotfidni olej, ktery odpovida pozadavkim jakostni tfidy API min.
SG/CD americkych automobilovych vyrobcl, popf. je prevysujicich. Nadoby
motorovych olejd jsou jakostnimi tfidami SG odpovidajicim zpusobem oznaceny.
SAE 15W-40 je viskozni tfida, ktera zaru€uje vynikajici viskozné teplotni zavislost .
Pokud je pouzivan olej jednooblastni, pak vyberte vhodnou viskozitu pro primérnou
teplotu v provoznim prostfedi dle tabulky.

®

@

606 0 40°C
00 0 20 40 60 80 100F

Teplota okolniho vzduchu
1. Jednooblastni olej
2. Viceoblastni olej
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UPOZORNEN:I !
Nerozpustné oleje a oleje uréené pro 2-taktni motory se zakazuji pouzivat z divodu
negativniho plsobeni na Zivotnost motoru.

OLEJOVA MERKA HRDLO PLNENi OLEJE

1. Olejova napln redukéni prevodovky (pouze pro modely R, L, H)

Zkontrolujte stav oleje v pfevodovce. V pfipadé potreby olej doplnte na pfedepsanou
uroven.
Do prevodovek se pouziva stejny olej jako do motoru — viz. vyse.

Modely s pfevodovkou 1/2 s odstfedivou spojkou

1) OdSroubuijte plnici olejovou zatku a ocistéte mérku dosucha.

2) Meérku opét vlozte do plniciho hrdla a zaSroubujte. Ihned opét vySroubujte a
vizualné zkontrolujte mnoZstvi oleje — Uroven by méla dosahovat horniho okraje
vybrani na mérce.

3) Pfinizkém stavu oleje doplite doporu¢ovanym olejem na pozadovanou uroven.

Mnozstvi oleje pro: GX120, GX160, GX200 : 0,5 It
GX240, GX270, GX340, GX390: 0,3 It

HRDLO PLNENi OLEJE
S MERKOU

(C>SO o )
@ CQQEBVD ®
o

B

MAX. UROVEN OLEJOVE

VYPOUSTECI SROUB NAPLNE

Modely s prevodovkou 1/2 bez odstredivé spojky jsou mazany spole€nou
motorovou naplni.



Modely GX120, GX160, GX200 s pfevodovkou 1/6

1) OdSroubuijte plnici olejovou zatku a oCistéte mérku dosucha.

2) Meérku opét vlozte do plniciho hrdla a zaSroubujte. Ihned opét vySroubujte a
vizualné zkontrolujte mnozstvi oleje — uroven by méla dosahovat horniho okraje
vybrani na mérce.

3) Pfinizkém stavu oleje doplite doporu€ovanym olejem na pozadovanou uroven.

Mnozstvi oleje pro prfevodovku 1/6 : GX120, GX160, GX200 : 0,15 It

SROUB PLNENI
OLEJE

KONTROLNI SROUB

Modely GX240, GX270, GX340, GX390 s prevodovkou 1/6 jsou mazany
spoleénou motorovou naplni.

2. Vzduchovy filtr

UPOZORNEN:I !
Nenechavejte nikdy motor v chodu bez vzduchového filtru. Dochazi k rychlému
opotifebeni motoru. Obsluha vzduchového filtru je popsana nize.

TYP "DUAL ELEMENT" o ——— KRIDLOVA MATICE TYP "SEMI-DRY" KRIDLOVA MATICE

KRYT KRYT

g\ O
ZD

KRIDLOVA MATICE

FILTRACNI VLOZKA 9
\

MOLITANOVA MANZETA

FILTRACNI VLOZKA

TYP "CYCLONE"

KRIDLOVA MATICE

TYP "OIL BATH" KRIDLOVA MATICE

MOLITANOVA MANZETA SPODNI DiL FILTRU



3. Palivo

UPOZORNEN:I !

Pouzivejte benzin bézné uzivany pro motorova vozidla — min. oktanové Cislo 90.
(doporucujeme pouzivat benzin bezolovnaty ; Natural 95 z divodu omezeni
usazenin ve spalovaci komofe, nicméné pouzivani bezolovnatého benzinu

v motorech bez katalyzatoru je ze zdravotniho hlediska horsi, nez-li pouzivani
benzinu olovnatého, tzn. Special, Super).

Pfi nizkém stavu paliva, palivo dopliite po spodni okraj palivového sitka. Nadrz
nepfepliujte.

Nikdy nepouzivejte smés oleje a benzinu nebo benzin znecistény Ci kontaminovany.
Zabrante vnikani necistot, prachu &i vody do palivové nadrze.

Pred uskladnénim na dobu delSi nez 3 tydny zbylé palivo z nadrze vypustte a
odkalte benzin z karburatoru.

VYSTRAHA!!!

* Benzin je velice snadno vznétlivy a vybusny.

» Tankujte v dobfe vétraném prostoru a pfi vypnutém motoru. BEhem tankovani a
v mistech uskladnéni pohonnych hmot nekufte a zabrante pfistupu s otevienym
ohném.

» Palivovou nadrz nepfepliiujte ( v nalévacim hrdle by nemélo byt palivo) a po
skonc&eni tankovani nadrz fadné uzavrete.

* Dbejte, aby béhem tankovani nedochazelo k rozlévani paliva. Benzinové vypary
nebo pfimo rozlité palivo se mizou velice snadno vznitit. Dojde-li k rozliti paliva,
zajistéte, aby prostor byl pfed spusténim zcela vysu$en a benzinové vypary byly
fadné odveétrany.

» Zabrante opakovanému ¢i delSimu kontaktu s pokozkou a vdechovani
benzinovych vyparu.

» Udrzujte pohonné hmoty mimo dosah dé&ti.

Objem palivové nadrze : GX120: 2,5 It
GX160, GX200: 3,6 It
GX240, GX270: 6,0 It
GX340, GX390: 6,5 It

Pouzivani benzinu s obsahem alkoholu

Jestlize se rozhodnete pro pouzivani benzinu

s obsahem alkoholu, ujistéte se, Ze jeho

oktanové €islo je min. 90.

Existuji 2 druhy alkoholovych benzind : Prvni

obsahuje etanol, druhy obsahuje metanol. Nepouzivejte benzin, ktery obsahuje vice

nez 10% etanolu a benzin s pfimési metanolu (metylalkoholu nebo benzin s podilem
prostfedku na ochranu proti korozi a rozpoustédlo metanolu). V Zadném pripadé
nepouzivejte benzin s podilem metanolu vy$Sim nez 5% i v pfipadé, Ze benzin
obsahuje rozpoustédlo a prostiedek proti korozi.

UPOZORNEN:I !

» Zavady na palivovém systému nebo provozni zavady na motoru vzniklé
pouzivanim takovychto pohonnych latek nemohou byt kryty zarukou. HONDA
nemuze schvalit pouzivani pohonnych latek s obsahem metanolu z divodu
neuplnosti posudku o vlastnostech takovychto pohonnych latek.
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» Dfive nez zakoupite benzin u neznamé pumpy, ujistéte se, zda neobsahuje
alkohol a v pfipadé, Ze ano, zjistéte jaky druh a jaké mnozstvi. Pokud zjistite po
pouziti jakéhokoliv alkoholového benzinu jakékoliv neZzadouci jevy, nebo mate
néjaké pochybnosti, pouzijte béZzny benzin, ktery alkohol neobsahuje.

4. DotaZeni Sroubu a matek
Zkontrolujte dotazeni vSech Sroub(. V pfipadé nutnosti dotahnéte a zajistéte.

4. Startovani motoru

1. Palivovy kohout uvedte do polohy ON (Otevieno).

PALIVOVY KOHOUT

L'\ = }' OTEVRENO

2. Packu ovladani sytiCe za chladného pocasi pfesunte do polohy ZAPNUTO.
POZNAMKA: Syti¢ nepouZivejte, jestlize je motor zahfaty nebo pfi vysoké okolni
teploté.

SYTIC

C—

RYCHLE POMALU

PAKA OVLADANI PLYNU

VYPINAC MOTORU

3. Vypina¢ motoru
uvedte do polohy
ON (Zapnuto).

* Startovani ruéné

ZAPNUTO



4. Pomalu povytahujte startovaci rukujet, dokud neucitite lehky odpor, potom
zatahnéte zprudka.

UPOZORNEN; !

Nedopustte, aby se rukojet’ startéru vracela zpét
rychle proti motoru. Rukojet’ poustéjte pomalu,
abyste zabranili poSkozeni krytu startéru.

Pozn.:
Vzdy startujte rychlym zatazenim za rukojet.
Jestlize tak neucinite, muze dojit k poSkozeni motoru.

* Startovani pomoci elektrostartéru

Klickem zapalovani otoCte do polohy START a v této
poloze pfidrzte az do nastartovani motoru.

Po naskoCeni motoru klicek uvolnéte a ten se
automaticky vrati do polohy ON (Zapnuto).

UPOZORNEN; !

Klicek v poloze START pfidrzujte MAX. 5 vtefin.

V pfipadé, ze motor nenastartuje, kliCek uvolnéte a
vyCkejte MIN. 10 vtefin pfed dalSim startovanim.

KLICEK ZAPALOVANI

Provoz ve velkych nadmofskych vySkach

Ve vysokych nadmorskych vySkach dochazi ke zméné poméru syceni paliva
smérem k pfesyceni smési. Ma to za nasledek jak ztratu vykonu, tak zvySenou
spotfebu paliva.

Vykon motoru pfi provozu ve vysokych vyskach se da zlepSit vyménou hlavni trysky
s mensSim vrtanim a zménou polohy smésovaciho regula¢niho Sroubu. Pokud motor
pracuje dlouhodobé ve vyskach nad 1830 m n. m., nechte provést kalibraci
karburatoru v autorizovaném servisu.

| pfi doporu¢eném nastaveni karburatoru dochazi ke snizeni vykonu pfiblizné o 3,5
% na kazdych 305 m nadmofrské vysky. Bez provedeni vySe popsanych uprav, je
ztrata vykonu jesté vétsi.

UPOZORNEN; !

Pokud motor pracuje naopak v nizSich nadmoiskych vySkach nez na které je
kalibrovan karburator, dochazi z dlivodu pfili§ chudé smési paliva a vzduchu opét ke
ztraté vykonu, pfehfati nebo dokonce k vaznéjsi poruse.

Hlidaé poklesu hladiny oleje (pokud je namontovan)

Olejovy signalizacni systém slouzi k vylou€eni Skod na motoru, pokud by v klikové
skfini bylo nedostateCné mnozZzstvi oleje. Pfi poklesu hladiny oleje pod bezpecnou
hranici se motor automaticky vypne (motorovy spina€ pfitom zGstane v poloze ON)
Pokud dojde k zastaveni motoru a nelze jej jiz nastartovat, dfive nez zacnete
vyhledavat pric¢inu poruchy jinde, zkontrolujte, zda je v motoru dostatecné
mnozstvi oleje. 9



UPOZORNEN:I !

* Provozovani motoru s nedostate cnym mnozstvim oleje mize zplsobit vazné
poskozeni motoru bez naroku na zaruku.

» Kontrolu urovné oleje provadéjte na roviné a pfi vypnutém motoru pfed kazdym
spusténim.

* Olejové Cidlo slouzi pouze k zastaveni motoru pfi nahlém uniku a poklesu hladiny
motoroveho oleje.

* Olejoveé Cidlo neopraviuje obsluhu opomijet kontrolu hladiny oleje pfed kazdym
pouzitim.

* Olejové Cidlo nesmi byt odpojeno nebo demontovano.

* Obsluha je povinna kontrolovat hladinu oleje pfed kazdym spusténim motoru
v souladu s tabulkou pfedepsané udrzby.

5.0bsluha

1. Bé&hem postupného zahfivani motoru posunujte ovladaci packu sytice az do
polohy VYPNUTO.

\ PAKA SYTICE

=]

RYCHLE POMALU

PAKA OVLADANI PLYNU

Ochranny jisti¢ dobijeni baterie.

Ochranny jisti¢ dobijeni baterie chrani
baterii a elektroinstalaci motoru proti
pretizeni el. proudem.

Zeleny ukazatel na jistiCi svym vysunutim
signalizuje vypnuti jistiCe.

Pfed znovuuvedenim do provozu je nutné
odstranit pfi€inu vypnuti jistiCe.

j~+———— ZAPNUTO

L

U

|~e—— VYPNUTO

{tizO0

Po odstranéni pficCiny je mozné jistic
zapnout jeho stlacenim.

10



6.Vypinani motoru

UPOZORNEN; !

V pfipadé potfeby okamzitého ¢i nouzového vypnuti motoru, uvedte vypina¢ motoru
do polohy STOP,popf. OFF (Vypnuto).

1) Paku ovladani plynu uvedte do polohy POMALU.

=]

POMALU

PAKA OVLADANI PLYNU

2) Vypina¢ motoru uvedte do polohy VYPNUTO.

VYPINAC MOTORU

VYPNUTO

PALIVOVY KOHOUT

UZAVRENO

11



7.Udrzba

VYSTRAHA!!

» Pted zahajenim udrzbovych praci vypnéte motor.

e Z duvodu vylou€eni moznosti neCekaného nastartovani motoru vypnéte spinac
motoru a odpoijte fajfku zapalovaci svicky.

* Motor by mél byt opravovan vyhradné autorizovanym prodejcem HONDA, ktery
ma k dispozici veSkeré potfebné naradi, dily a nalezité odborné znalosti.

UPOZORNEN:I !

Pouzivejte pouze originalni dily HONDA. P¥i pouziti dilt, které neodpovidaji

kvalitativnim pozadavkum, muze dojit k vaznému poskozeni motoru a naslednému
zaniku naroku na zaruku.
Pfedepsané prohlidky a sefizovani motoru HONDA v pravidelnych intervalech jsou
hlavnim pfedpokladem pro dosahovani vysokych vykonud. Pravidelna udrzba

zarucuje dlouhou Zivotnost motoru.
Doporucené intervaly pro udrzbu a druh udrzbovych praci jsou uvedeny v nasledujici

tabulce:

Tabulka pravidelné udrzby

NORMALNI INTERVALY UDRZBY (1) . .
s g ” v _rv s . . © ©
Provadéijte v uvedenych mésicnich intervalech §, o I 3 9 9
nebo provoznich hodinach v zavislosti co nastane | 8 2 0S| ool ¥o
dfive SEE 3088|822 28
-5 N CTOo0g| B8O | TV O T 0o
. v . Rog= s> Q N €9 [N e 9 N
PREDMET UDRZBY \| 8% |58¢/858|828| 8¢
Lo Kontrola hladiny @)
Motorovy olej Vyména 0 o)
Pfevodovy olej Kontrola hladiny
(pouze modely s .
prevodovkou) Vymena o O
i Kontrola @)
Vzduchovy filtr (:Diéténi 02)
Lapac jisker Qiéténi 0]
Svi¢ka zapalovani Cisténi - Sefizeni 0]
Odkalovaci nadobka Cisténi 0
Vule ventild Kontrola - Sefizeni 0(3)
Palivova nadrz a sitko Cisténi 0(3)
Palivové hadicky Kontrola Kazdé 2 roky (v pfipadé nutnosti vymeénite) (3)

Poznamka : (1) Pocet provoznich hodin vyzaduje odpovidajici udrzbu.
(2) Pfiprovozu v extrémné prasném prostfedi operaci provadéjte Castéji.
(3) Tyto operace by mély byt provadény autorizovanym servisem HONDA, ktery méa
k dispozici vhodné naradi a dokumentaci.
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1.Vyména oleje

Pouzity olej vypoustéjte z mirné zahfatého motoru.

1. OdSroubujte zatku plniciho hrdla a vypoustéci Sroub a olej nechte vytéci do

pfedem pfipravené nadoby.

Namontujte zpét vypoustéci Sroub a fadné dotahnéte.

. Znovu doplite novy doporuceny olej na poZzadovanou uroven (viz. uvedeno
vyse).

4. Zatkou uzavrete plnici hrdlo.

NEN

Mnozstvi motorového oleje pro : GX120, GX160, GX200 : 0,6 It
GX240, GX270, GX340, GX390:1,1 It

Mnozstvi pfevodoveého oleje pro : GX120, GX160, GX200 : 0,5 It
GX240, GX270, GX340, GX390:0,3 It

UROVEN OLEJOVE
NAPLNE

VYPOUSTECI
© e SRoUB

Mnozstvi oleje pro prfevodovku 1/6 : GX120, GX160, GX200 : 0,15 It

SROUB PLNENI
OLEJE

KONTROLNI SROUB

Modely GX240, GX270, GX340, GX390 s prevodovkou 1/6 jsou mazany
spoleénou motorovou naplni.

VYSTRAHA!!!
Doporucujeme bezprostiedné po dotyku s opotfebovanym olejem umyt dikladné
ruce vodou a mydlem.
Dodrzujte prosim pfi likvidaci starého oleje odpovidajici pravidla ochrany Zivotniho
prostredi.
Doporucuje se proto dopravovat olej v uzavienych nadobach do sbérny pouzitych
oleju. Pouzity olej nevyhazujte mezi odpadky a nelijte do kanalizace, odpadu nebo
na zem.
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2.Cisténi vzduchového filtru
Znecistény vzduchovy filtr brani proudéni vzduchu do karburatoru. Z ddvodu

zabranéni nasledného poskozeni karburatoru je tfeba vzduchovy filtr pravidelné
Cistit. Filtr Cistéte Castéji v pfipadé provozu ve zvlasté praSném prostiedi.

VYSTRAHA !l!

K Cisténi vlozky filtru nepouzivejte nikdy benzin nebo jiné vysoce hoflavé latky.

Mohlo by dojit k poZaru nebo k explozi.

UPOZORNEN:I !

Nikdy nenechavejte bézet motor bez vzduchového filtru, vede to k
urychlenému a nadmérnému opotrebeni motoru.

Typ ,Dual element* a ,Cyclone®

1. Uvolnéte kfidlovou matici krytu
filtru a demontujte plastovy kryt.

2. Vyjméte filtracni vlozku, a
zkontrolujte zda neni poSkozena.

3. Vlozku lehce vyklepejte a opatrné
profouknéte stlatenym vzduchem
zevnitf
smérem ven. Nikdy necistéte
filtraéni vlozku kartacem. V pfipadé
velkého
znecisténi nebo poskozeni vliozku
vymeérite.

4. Molitanovou manzetu vyperte ve vodé
s pracim prostfedkem (nesmi to byt
hoflavina) a fadné vymackeijte.

V pfipadé poskozeni ¢i enormniho
znecisténi molitanovou manzetu
vymeénte.

5. Filtracni vloZku s manzetou nasadte
zpét na své misto a opét zajistéte
nasazenim krytu CisticCe.

TYP "DUAL ELEMENT"

«»<a—— KRIDLOVA MATICE

FILTRACNI VLOZKA 9
\!

MOLITANOVA MANZETA

TYP "CYCLONE"
KRIDLOVA MATICE

KRYT

33 o9
g\_/
— s,

FILTRACNI VLOZKA

MOLITANOVA MANZETA
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Typ .Semi-dry” TYP "SEMI-DRY" KRIDLOVA MATICE
1. Uvolnéte kfidlovou matici krytu /
filtru a demontujte plastovy kryt. KRYT
2. Vyjméte filtrani vlozku, a ?
zkontrolujte zda neni poSkozena.
3. Filtraéni vloZku vyperte ve vodé
s pracim prostfedkem (nesmi to byt
hoflavina) a Fadné vymackeijte.
V pfipadé poskozeni €i enormniho
znecisténi molitanovou manzetu
vyménte.
4. Filtracni vlozku nasadte zpét na své
misto a opét zajistéte nasazenim krytu
CistiCe.

FILTRACNI VLOZKA

Typ ,Oil bath®
1. Uvolnéte kfidlovou matici krytu
filtru a demontujte plastovy kryt.
2. Vyjméte filtracni vlozku, a
zkontrolujte zda neni poSkozena.
3. FiltraCni vlozku vyperte ve vodé
s pracim prostfedkem (nesmi to byt
hoflavina) a fadné vymackeite. FILTRACNI VLOZKA ¢
V pfipadé poskozeni ¢i enormniho
znecCisténi molitanovou manzetu
vymeénte. SPODNI DIL FILTRU
4. Filtracni vloZku nasadte zpét na své
misto a opét zajistéte nasazenim krytu Cistice.
5. Olej z nadobky filtru vylijte a zbytky necistot odstrarite pomoci nehoflavym
rozpoustédlem (napf. mydlova voda). Poté nadobku nechte fadné vyschnout.
6. Doplnite nadobku filtru motorovym olejem pfedepsanym pro naplh do motoru na
pozadovanou uroven :
GX240, GX270 - 0,06 It
GX340, GX390 - 0,08 It

TYP "OIL BATH" KRIDLOVA MATICE

3. Udrzba zapalovacich sviéek
Doporucované svicky: BPR6ES (NGK)

UPOZORNEN; !
Nepouzivejte nikdy svi€ky s nespravnym teplotnim rozsahem.

Aby bylo dosazeno dokonalého chodu motoru, musi byt svicka spravné nastavena a
ocCisténa od usazenin.
1. Sejméte kabel svicky (fajtku) a svicku demontujte pomoci spravného klice na

svicky.
VYSTRAHA!!!
Pokud byl motor kratce pfedtim v provozu, je vyfuk velmi horky. Dejte proto velky
pozor aby nedoslo k popaleni.
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POZNAMKA
Novou svi€ku je nutno po dosednuti
dotahnout o 1/2 otacky tak, aby doslo ke

Vizualné prekontrolujte vnéjsi vzhled svicky. Jestlize je svitka viditeIné znacné
opotfebovana nebo ma praskly izolator nebo dochazi k jeho odlupovani, svicku
vymeénte. Pokud musite znovu pouzit jiz pouzitou svicku, je tfeba ji oCistit
draténym kartacem.

Pomoci mérky nastavte vzdalenost elektrod.
Vzdalenost upravte podle

doporuceni odpovidajicim pfihnutim elektrod.

0,7 - 0,8 mm

Vzdalenost elektrod: 0,70 - 0,80 mm

Ujistéte se, zda je v pofadku tésnici krouzek, potom svi¢ku zaSroubujte rukou.
Jakmile svicka dosedne, dotahnéte
pomoci kli¢e na svicky tak, aby svi¢ka
stlaCila tésnici krouzek.

stlaCeni tésniciho krouzku. Jestlize je znovu
pouZita stara svicka je nutno ji dotahnout pouze o 1/8 - 1/4 otacky.

UPOZORNEN:I !
Dbejte, aby byla svicka radné dotazena. Nespravné dotazena svicka se silné
zahfiva a muze dojit k vaznému poskozeni motoru.

4.Cisténi sedimentaéniho kali$ku karburatoru

VYSTRAHA!!!

Benzin je velice snadno vznétlivy a vybusny.

Zabrante opakovanému &i delSimu kontaktu s pokozkou a vdechovani
benzinovych vyparu.

Udrzujte pohonné hmoty mimo dosah déti.

Po op étovné montazi sedimentacniho kaliSku se ujistéte, zda nedochazi k uniku
paliva, popf. pfipadné rozlité palivo vytfete do sucha jesté pfed nastartovanim
motoru.

. Palivovy kohout uzavrete. - S .
Demontujte sedimentacni kaliSek a vymyjte jej e, TESTETKRObZEK
v nehoflavém pracim prostfedku. \ @T: -7
Nechejte fadné vysusit, poté namontujte zpét a -

Fadné dotahnéte. @ o Ef\n
Otevrete palivovy kohout a ujistéte se o fadné \ 4

v . - SEDIMENTACNI KALISEK
tésnosti montaze.
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5. Udrzba lapaée jisker

VYSTRAHA!!!
Pfed jakoukoliv manipulaci s vyfukem nechte motor fadné vychladnout.
Tlumic¢ vyfuku se pfi chodu motoru silné zahfiva a hrozi nebezpeci popaleni.

UPOZORNEN:I !
Lapac jisker musi byt kontrolovan a servisovan kazdych 100 provoznich hodin.

1. lgvoln(::nlm 4 mm upevnovamch == SROUB 5 MM
SroubU demontujte deflector vyfuku. =

2. UvoInénim 5 mm upeviiovacich o i i DEFLECTOR
Sroubu demontUJte kryt tlumice TLUMICE ~ .- A SROUB 4 MM

vyfuku.

3. Demontujte lapac jisker.

4. Zkontrolujte zda neni lapac jisker
poskozen ¢i nadmérné zakarbonovan.
V pfipadé nutnosti vycistété popf.
lapac jisker vymérite.

5. Pro Cisténi lapace jisker pouzijte silonového kartace.

TLUMIC

UPOZORNEN; !
Dbejte, aby nedoslo k poskozeni sitka lapace jisker.

6. Lapac jisker a tlumic vyfuku namontujte zpét

v opac¢ném poradi SITKO LAPACE JISKER

6. Udrzba zeber chlazeni valce

Je nutné pravidelné kontrolovat stupen zaneseni chladiciho Zebrovani motoru.
V pripadé silného znecisténi muze dochazet k prehfivani motoru a naslednému
vaznému poskozeni motoru.

V pfipadé nutnosti kontaktujte svij autorizovany servis HONDA.

7. Sefizeni karburatoru

UPOZORNEN; !

Sefizeni bohatosti smési je nastaveno od vyrobce a neni dovoleno toto sefizeni
jakkoliv ménit. V pfipadé neodborného sefizovani bohatosti smési mize dojit
destrukci sefizovaciho Sroubku. Kontaktujte svuj autorizovany servis HONDA.

Na karburatoru Ize sefidit pouze vysi volnobéznych otacek
motoru.
1. Motor nastartujte a nechte zahfat na provozni teplotu.
2. Pomoci vhodného Sroubovaku sefidte dorazovy Sroub
volnobéznych otacek tak, aby motor dosahoval :
1400 * 150 ot/min.
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8. Ovladani plynu a sytice (zvlastni vybava)

Paka klapky ovladani plynu a ovladani
sytiCe je opatfena otvorem, ktery dovoluje
namontovani bowdenu s lankem ¢&i strunou
(dratem). Nasledujici obrazek ukazuje
moznosti montaze bowdenu s lankem ¢i
strunou (dratem).

V pfipadé montaze lanka je nutné
namontovat vratnou pruzinu.

V pfipadé pouziti takovéhoto dalkového
ovladani motoru je nutné uvolnit tfeci matici
paky ovladani plynu.

9.Preprava / Skladovani

VYSTRAHA!!!

TRECI MATICE

MATKA DRZENi LANKA

~§

D

4 mm SROUB

LANKO S BOWDENEM

LANKO (DHAT)
DRAT S BOWDENEM

POJISTNY KROUZEK
¥ .
= _J PAKA OVLADANI PLYNU
T =
e p— f: )
\:C__‘? N\
) MATKA DRZENI LANKA
=]
l“" J POJISTNY KROUZEK
( xi
T
&

Pfi pfepravé motoru se ujistéte, zda je spravné uzaviena palivova nadrz aby nedoslo

k rozliti benzinu.

* Benzin je velice snadno vznétlivy a vybusny.
* Manipulaci s palivem provad éjte v dobfe vétraném prostoru a pfi vypnutém
motoru. BEhem manipulace a v mistech uskladnéni pohonnych hmot nekufte a

zabrante pfistupu s otevienym ohném.

» Dbejte, aby béhem odkalovani nedochazelo k rozlévani paliva. Benzinové vypary
nebo pfimo rozlité palivo se mizou velice snadno vznitit. Dojde-li k rozliti paliva,
zajistéte, aby prostor byl zcela vysuSen a benzinové vypary byly fadné

odvétrany.

e Zabrante opakovanému ¢i delSimu kontaktu s pokozkou a vdechovani

benzinovych vyparu.

» Udrzujte pohonné hmoty mimo dosah déti.

Pfed uskladnénim stroje na delSi dobu:

Palivovy kohout uzavrete.

PrOM=

karburatoru vytéci do

pfedem pfipravené nadoby. Poté drenazni Sroub

karburatoru opét zasroubujte
a fadné dotahnéte.

5. Demontujte sedimentacni kaliSek a vypustte zbylé
palivo. Poté kaliSek opét fadné namontuijte.
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Vypustte benzin z palivové nadrze do pfedem pfipravené nadoby.
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VYSTRAHA!!!
Benzin je velice snadno zapalna latka a za urc€itych podminek i vybusna. V okoli
pracovisté proto nekufte a nemanipulujte s otevienym ohném.

6. Vymérite olejovou naplh motoru (uvedeno vyse).

7. Vycistéte vzduchovy filtr (uvedeno vyse).

8. Demontujte zapalovaci svicku a otvorem pro svi¢ku vlijte do spalovaciho prostoru
polévkovou Izici Cistého motorového oleje. Nékolikrat motor protocte a
namontujte zpét zapalovaci svicku.

9. Rukojet’ startéru povytahujte pomalu dokud
neucitite odpor. Pist motoru uvedte do
horni avraté komprese, kdy jsou oba ventily
uzavieny.

10.Pro motory s elektrostartérem demontujte akumulatorovou baterii a uskladnéte
v suchém misté. Baterii 1x za mésic dobijte.

11. Motor zabalte.

ZNACKU NA KLADCE STARTERU
NASTAVTE ZAROVEN S OTVOREM
V HORNI CASTI STARTERU.

10.0Odstranovani poruch
Motor nenaskodi pfi startovani ru¢nim startérem:

1. Je vypinaC motoru v poloze ZAPNUTO ?

2. Je v motoru dostatecné mnozstvi oleje ? =

3. Je v nadrzi palivo ? O = v
4. Je palivovy kohout otevien ? LES G ﬁ\(ﬁ
5. Dostava se palivo do karburatoru? N

Zkontrolujtre pomoci drenazniho Sroubu.
6. Preskakuje jiskra na zapalovaci svicce ?

VYSTRAHA!!!
Jestlize vytekl benzin, zajistéte, aby misto bylo suché dfive nez-li zaénete zkouset
zapalovaci svicku. Vytekly benzin nebo benzinové vypary se mohou snadno vznitit.

a.Sejméte fajfku sviCky, oCistéte télo svicky od prachu, poté svicku demontujte.

b.Svi¢ku nasadte zpét do fajfky.

c.Svicku pfidrzujte na kostfe (Zebrovani) motoru, poté zatahnéte za startovaci Sidru

d.Sledujte, zda dochazi k pfeskakovani jiskry.

e.Pokud k jiskfeni nedochazi, svicku vyménte. Je-li poté svicka v poradku,
namontujte ji zpét na motor a zkuste nastartovat dle navodu.

e.Jestlize ani poté motor nenaskoci, svéfte jej nékterému autorizovanému servisu
HONDA.

Motor s elektrostartérem nenaskodi:

1. Ujistéte se, zda kabely baterie jsou fadné namontovany a nejsou zkorodovany
kontakty.

2. Je baterie fadné dobita ?

3. V pfipadé, Ze motor baterii nedobiji, pfekontrolujte ochranny jisti€. V pfipadé, ze
je jisti€ v pofadku a zavada trva, motor prfedejte do autorizovaného servisu
HONDA.

4. V pfipadé, Ze elektrostartér funguje fadné a motor pfesto nenaskoci, postupujte
dle diagndzy popsané pro motory s ru¢nim startérem.
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11.Technické parametry (zakladni)

Model

GX120 GX160 GX200

Kéd oznadeni

GCO1 GC02 GCAE

Délka x Sitka x Vyska (mm) 300 x 345 x 320 305 x 365 x 335 313 x 376 x 335
Sucha hmotnost (kg) 12 14 16

Typ motoru Ctyftaktni jednovélec s rozvodem OHV

Zdvihovy objem (ccm) 118 163 196
Vrtani x Zdvih (mm) 60 x 42 68 x 45 68 x 54

Max. vykon kW(HP)

2,9(4,0)/4000 min™ 4,0(5,5)/4000 min" [ 4,8(6,5)/3600 min”

Max. krout. moment (N.m) 7,5/2500 min” 11/2500 min”’ 13,5/2500 min”’
Spotreba paliva (g/kwh) 310
Chlazeni Vzduchem

Zapalovani

Tranzistorové, bezdotykové

Smér otaceni hridele

Proti sméru otaceni hodinovych rugicek

Model GX240 GX270
Kdéd oznaéeni GC04 GCAB
Délka x Sitka x Vyska (mm) 355 x430x410

Sucha hmotnost (kg) 25

Typ motoru Ctyrtaktni jednovalec s rozvodem OHV
Zdvihovy objem (ccm) 242 270
Vrtani x Zdvih (mm) 73 x 58 77 x 58

Max. vykon kKW (HP)

6,0(8,0)/3600 min "' 6,7(9,0)/3600 min "'

Max. krout. moment (N.m)

17/2500 min”™

19,5/2500 min”"

Spotieba paliva (g/kwh)

310

Chlazeni

Vzduchem

Zapalovani

Tranzistorové, bezdotykové

Smér otaceni hridele

Proti sméru otaeni hodinovych ru€iCek

Model GX340 GX390
Kdéd oznaéeni GCO05 GCAA
Délka x Sitka x Vyska (mm) 380 x 450 x 443

Sucha hmotnost (kg) 31

Typ motoru Ctyrtaktni jednovalec s rozvodem OHV
Zdvihovy objem (ccm) 337 389
Vrtani x Zdvih (mm) 82 x 64 88 x 64

Max. vykon kW(HP)

8,2(11,0/3600 min" 10,0(13,0)/3600 min""

Max. krout. moment (N.m)

24/2500 min™ 27/2500 min”

Spotieba paliva (g/kwh)

310

Chlazeni

Vzduchem

Zapalovani

Tranzistorové, bezdotykové

Smér otaceni hridele

Proti sméru otaeni hodinovych ru€iCek

POZNAMKA :

Uvedené technické parametry se tykaji pouze zakladnich modeld motord.
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12.Schéma zapojeni

Ruéni startér s olejovym cidlem

CIVKA ZAPALOVANI

VYPINAC MOTORU

Zluty
©)
Elektrostart s olejovym Cidlem
SPINACI SKRIN
o _ POJISTKA (5A)
USMERNOVAC

B

o S . Cerny
Bily Sedivy
—C Kt
CIVKA
ZAPALOVANI
Bily

\ Bily

JISTIC.

DOBIJECi  SVICKA
CIVKA ZAPALOVANI

L VYPINAC MOTORU

Bily

BATERIE

OLEJOVE

CIDLO
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Wyposazamy w oryginalne produkty

Instrukcja obstugi

silnikow spalinowych
GX120
GX160
GX200
GX240
GX270
GX340
GX390

HONDA
The Power of Dreams






. SPIS TRESCI

L. SPIS TRESCH .....uuiteiccsasssssesesesssssss st sessssssassssss e s s s sssss st e s s ssseses st e ssssssessenessssnsnseseeesssssssnsssassnsnsssnsnsassnsns 3
L. L 3
. ZASADY BEZPIECZENSTWA ......cocoiiuierertccsssssssssesessssssssssssesessssssssssssssssssssssssnssessssssssssssssssssssssssssssssassssssnes 5
IV. PODLACZENIE AKUMULATORA (WYPOSAZENIE OPCJONALNE) .......ocvurireeerarereresesesssssssesesessssssssnsnes 5
V. SPRAWDZENIE PRZED URUCHOMIENIEM ..ottt sssssss s s ss sssan s sssnnsnnes 6
A. STAN OLEJU SILNIKOWEGO ......coiiiiiiiiieiie ettt st sa e s e e e ne e s snee 6
B. STAN OLEJU W PRZEKELADNI REDUKCYJNEJ (DOTYCZY SILNIKOW TYP R)....ovviieeieceeieieieeeeeeieie s 7
C. FILTR POWIETRZA .ot e s e e e e s e e e s me e e s m e e s me e s mne e e amneesnnens 7
D. PALIWO ... ettt et ettt e bt e s h ettt e bt e e bt e e h e e et et e bt e h et et n e r e na e 8
VI,  URUCHOMIENIE SILNIKA ... s s s e am e s b s an e ame e 9
Y4 R © ] = 15 LU L 7 11
VIII. ZATRZYMANIE SILNIKA ... e s e e e s e s n e s a e e am s an s 11
IX. KONSERWACUJA | PRZEGLADY .....oiiiiiiiiiiie i ss s s ss s s s sas s s s ssss snssns ssssn s ssanasannnensnns 12
A TABELA PRZEGLADOW. ..ottt ettt st 12
B WYMIANA OLEJU SILNIKOWEGO........coiiieiiiieee ettt e e e e 13
Cc CZYSZCZENIE FILTRAPOWIETRZA ... e e 13
D CZYSZCZENIE OSTOJINIKA PALIWA ...ttt st sttt eneas 15
E OBSLUGA SWIEC ZAPLONOWY CH. ...ttt sttt 16
F. EAPACZ ISKIER ...ttt ettt s e e bt e s e e e ae e e st e e e e se e e sate e s se e e e e saneeeenneenaneas 17
X. CIEGLA PRZEPUSTNICY | SSANIA (WYPOSAZENIE DODATKOWE) ......cccocoeeurerererereesssssssssesesssssssssses 17
Xl.  TRANSPORT | SKEADOWANIE ........ooo s s a e s s n s 17
Xll.  USUWANIE USTEREK........oo ittt s s e s s am e e s s e an e s nan e 19
Xl DANE TECHNICZNE ... e e s e s e e e ae e e ame e ae e s e e e ae e e an e s an e as 19
Il. WSTEP

Dziekujemy za zakup silnika spalinowego HONDA. Gratulujemy wyboru. Niniejsza instrukcja zawiera infor-
macje jak wilasciwie uzytkowaé i obstugiwaé¢ silniki spalinowe HONDA z  serii
GX120/160/200/240/270/340/390. Opisuje réwniez jego dziatanie i konserwacije.

Prosimy, przeczytaj ja uwaznie.

Wszystkie informacje w tej publikacji oparte sg na aktualnych danych o produkcie, dostepnych w chwili
drukowania. Firma Honda zastrzega sobie state prawo do wprowadzania zmian bez informowania o tym
uzytkownika i bez zaciggania jakichkolwiek zobowigzan. Zaden fragment tej publikacji nie moze byé po-
wielany bez pisemnej zgody ARIES POWER EQUIPMENT Sp. z 0.0. Instrukcja ta jest nieodigczng cze-
Scig urzadzenia i powinna pozostac przy nim w przypadku odsprzedazy.



Komunikaty o zagrozeniach

Bezpieczehstwo Twoje i innych jest bardzo wazne. W instrukcji i na silniku umiescilismy wazne komuni-
katy o zagrozeniach, ktére nalezy przeczyta¢ bardzo uwaznie. Ostrzegajg one i informujg o potencjal-
nym niebezpieczenstwie, ktére moze przynies¢ szkode uzytkownikowi i osobom trzecim.

Kazdy komunikat o zagrozeniu jest poprzedzony symbolem graficznym ! oraz jednym ze stow:

NIEBEZPIECZENSTWO (DANGER) -PONIESIESZ SMIERC lub DOZNASZ POWAZNYCH OBRAZEN
jesli nie bedziesz postepowat zgodnie z instrukcja.

OSTRZEZENIE (WARNING) - MOZESZ PONIESC SMIERC lub DOZNAC POWAZNYCH OBRAZEN
jesli nie bedziesz postepowat zgodnie z instrukcja.

PRZESTROGA (CAUTION) - MOZESZ DOZNAC OBRAZEN je$li nie bedziesz postepowat zgodnie z in-
strukcja.

Kazdy komunikat ostrzega o niebezpieczenhstwie oraz informuje co moze sie sta¢ i co mozna zrobié, aby
unikng¢ lub zmniejszy¢ szkode.

Komunikaty o mozliwosci uszkodzenia silnika.

Komunikat poprzedzony stowem UWAGA (NOTICE) oznacza : silnik lub inne mienie mogg zostac
uszkodzone jesli nie bedziesz postepowat zgodnie z instrukcja.

Celem umieszczania tych komunikatow jest zapobieganie ewentualnym uszkodzeniom silnika lub zniszcze-
niom mienia czy tez srodowiska.

Przeczytaj instrukcje obstugi

AN\

Numer seryjny silnika i oznaczenie typu

Przekazujac silnik w rece uzytkownika zyczymy bezawaryjnej i wydajnej pracy. Bedziemy zobowigzani
za przekazanie nam wszelkich swoich spostrzezen co do jakosci sprzetu lub zastosowanych rozwigzan.

W przypadku zamawiania czesci zamiennych lub zapasowych nalezy bezwzglednie podac:

Typ i nrfabryczny silnika:

Czesci zamienne oraz obstuge serwisowg mozna uzyskac¢ w sieci autoryzowanych dealerow i serwiséw
Aries Power Equipment Ltd., na terenie catego kraju. Lista autoryzowanych serwiséw dostepna jest u
kazdego dealera HONDA. Karta Gwarancyjna dotaczana jest do kazdego urzadzenia sprzedawanego w
naszej sieci dealerskiej i jest osobnym dokumentem.



. ZASADY BEZPIECZENSTWA

OSTRZEZENIE

Dla bezpiecznej pracy nalezy:

Przed rozpoczeciem pracy dokona¢ sprawdzenia wstepnego wg opisu zawartego instrukcji.
Zabezpieczy uzytkownika to przed wypadkiem lub uszkodzeniem.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo przeciwpozarowe nalezy zachowa¢ odstep minimum 1 metr od
budowli i palnego wyposazenia.

W poblizu pracujacego silnika nie moga znajdowa¢é sie zadne materialy tatwopalne (np. benzyna,
oleje).

Na pracujacy silnik nie wolno klasé zadnych przedmiotow z wzgledu na mozliwos¢ ich zaptonu.
Tlumik wydechu podczas pracy silnika jest goracy i po wytaczeniu silnika dlugo taki pozostaje.
Nalezy zachowaé szczegdlng ostroznos¢ do czasu jego ostygniecia. Nie wolno pozostawia¢
goracego silnika w zamknietych pomieszczeniach lub przy materiatach tatwopalnych. Pod zadnym
pozorem nie transportuj silnika zaraz po jego zatrzymaniu.

Uwazaj, aby w poblizu pracujacego silnika nie przebywaly dzieci lub zwierzeta

Wiedzie¢ sie jak mozna szybko wylaczy¢ (zatrzymag) silnik oraz orientowa¢ sie do czego stuza
poszczegolne elementy sterujace. Nigdy nie wolno wiacza¢ silnika nie znajgc zasad jego obstugi
Uzupetniaé paliwo tylko w dobrze wentylowanym pomieszczeniu i tylko i wyltacznie przy wylaczonym
(zatrzymanym) silniku. Benzyna jest szczegélnie niebezpieczna i wybuchowa. Zachowaj szczegélng
ostroznos¢ podczas uzupetniania paliwa (pod zadnym pozorem nie dopuszczaj otwartego ognia oraz
palenia).

Spaliny zawieraja trujace substancje i ich wdychanie jest niebezpieczne , moze doprowadzi¢ do
Smierci. Nie wolno uzytkowa¢ silnika w zamknietych pomieszczeniach lub pomieszczeniach nie
posiadajacych odpowiedniej wentylacji.

Uwazac, aby podczas pracy lub transportu nie nastapito przechylenie wieksze niz 20°. Wieksze
przechylenie moze spowodowa¢ niebezpieczeinstwo wylania sie paliwa ze zbiornika oraz
niewlasciwe smarowanie silnika.

Na pracujacy silnik nie wolno kifas¢ zadnych przedmiotéw z wzgledu na mozliwos¢ ich zaptonu
Silniki moga by¢ wyposazone w tapacz iskier (jako wyposazenie dodatkowe). Sprawdz, czy w
otoczeniu w jakim bedzie pracowat silnik wyposazenie go w ten element jest niezbedne.

Tlumik wydechu podczas pracy silnika jest goracy i po wytaczeniu silnika diugo taki pozostaje.
Nalezy zachowaé szczegdlng ostroznos¢ do czasu jego ostygniecia. Nie wolno pozostawia¢
goracego silnika w zamknietych pomieszczeniach lub przy materiatach tatwopalnych. Pod zadnym
pozorem nie transportuj silnika zaraz po jego zatrzymaniu.

IV. PODLACZENIE AKUMULATORA (wyposazenie opcjonalne)
(TYLKO DLA SILNIKOW WYPOSAZONYCH W ROZRUSZNIK ELEKTRYCZNY)

Akumulator powinien posiada¢ napiecie nominalne 12V i pojemnos¢ co najmniej 18Ah.

Biegun dodatni (+) potaczy¢ przewodem do zacisku wtgcznika pradnicy tak jak to pokazano na rysunku.
Biegun ujemny (-) podtaczy¢ przewodem do Sruby mocujgcej rame lub w inne miejsce dobrze potaczone
Zz masag silnika.

Nalezy sprawdzi¢, czy koncéwki kabli sg dobrze umocowane i nie sg skorodowane. Ewentualne oznaki
korozji nalezy usung¢, a kohcowki kabli lekko nattusci¢ uzywajgc wazeliny technicznej.

OSTRZEZENIE
Akumulator wytwarza eksplodujace gazy, dlatego nie wolno dopusci¢ w poblize akumulatora
otwartego ognia, papieroséw oraz urzadzen wytwarzajacych iskry.

UWAGA

Nie podtaczaé przewodu o nieznanej polaryzacji. Podlaczenie mozna sprawdzié¢ przez krétkie
przytozenie przewodu i rownoczesne wilgczenie przycisku startera i obserwacje, czy rozrusznik
zadziata.
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Ujemny (-) kablel Zcisk rozrusznika elektrycznego

akumulatora

Do bloku silnika

Dodatni (+) kabel
akumulatora

V. SPRAWDZENIE PRZED URUCHOMIENIEM

A. STAN OLEJU SILNIKOWEGO Oleje
jedno-
UWAGA Nie wolno uruchamia¢ silnika ze zbyt J
niskim poziomem oleju, gdyz spowoduje to sezonowe
zniszczenie (zatarcie) silnika. Dlatego tez poziom ) B -
oleju musi by¢ sprawdzany codziennie przed 0|9je
uruchomieniem. ; - e
wielo [
Sprawdzanie stanu poziomu oleju silnikowego: sezonowe T

-20 -20 -10 0 0 20 30 407C

Odkreci¢ korek wlewu oleju i przetrze¢ bagnet wskaz- I Y I N N B

. . . . . . e -20 o 20 40 a0 80 1007F
nika poziomu oleju. Bagnet wskaznika oleju wtozy¢ do
otworu wlewu, ale nie dokrecac¢ korka. Po wyjeciu wskaznika sprawdzi¢ poziom oleju na miarce umiesz-

czonej na bagnecie. Jesli poziom jest zbyt niski, nalezy dola¢ odpowiedni olej tak aby poziom osiggnat
poziom maksymalny.

Do napetniania nalezy uzyc¢ oleju silnikowego do silnikéw 4-suwowych dobrej jakosci w typie wg tabeli
oleju uzaleznionej od temperatury otoczenia. Powinny by¢ to oleje o klasyfikacji SG,SF (zazwyczaj
SAE10W-30). Do uzupetniania stanu oleju nalezy uzyé tego samego gatunku oleju tej samej firmy, jakie-
go uzyto do zalania silnika.

Korek wlewu oleju silnikowego = =

Poziom maksymalny/
UWAGA

Nie wolno stosowa¢ olejéow do silnikéw 2-suwowych oraz olejéw nierozpuszczalnych, gdyz wplywa
to niekorzystnie na dtugos¢ zycia silnika i moze doprowadzi¢ do jego uszkodzenia

Nie wolno wlewac¢ wiecej oleju, niz wskazuje stan maksymalny.
Poziom oleju sprawdzaj zawsze gdy silnik ustawiony jest w pozycji poziomej.
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Dtugotrwaty i czesty kontakt skéry ze zuzytym olejem silnikowym moze spowodowac raka skéry. Acz-
kolwiek kontakt taki jest nie do unikniecia , nalezy jednak natychmiast doktadnie umy¢ rece po zabru-
dzeniu.

a)  Whytacznik ostrzegawczy poziomu oleju (alarm olejowy) (tylko dla silnikéw wyposazonych)

Alarm olejowy zabezpiecza silnik przed uszkodzeniami spowodowanymi niedostateczng iloscig oleju sil-
nikowego w misce olejowej. Jezeli poziom oleju obnizy sie ponizej poziomu dopuszczalnego (pozwalaja-
cego na bezawaryjng prace) alarm olejowy spowoduje zmasowanie iskry z cewki zaptonowej i jednocze-
she zatrzymanie pracy silnika (wytacznik zaptonu pozostanie w pozycji ,Wtaczony”. Kiedy silnik zostanie
wytaczony przez alarm olejowy nalezy uzupetni¢ poziom oleju. W starszych typach silnikow przy prébie
uruchomienia silnika zapala sie lampka kontrolna migajac na czerwono.

UWAGANie wolno uruchamia¢ silnika ze zbyt niskim poziomem oleju, dlatego tez wyposazenie
silnika w alarm olejowy absolutnie nie zwalnia uzytkownika z codziennego sprawdzania poziomu
oleju

B. STAN OLEJU W PRZEKLADNI REDUKCYJNEJ
(Dotyczy jedynie silnikow wyposazonych w przektadnie)
Przed uruchomieniem silnika nalezy sprawdzi¢ stan oleju w przektadni redukcyjne;j.

Silniki z przektadnia 1/2 (typ L) oraz z przektadnig 1/2 i sprzegto
odsrodkowe (typ R):

Odkrecic¢ korek wlewu oleju do przektadni redukcyjnej i przetrzeé
bagnet wskaznika poziomu oleju.

Korek wlewu wyposazony w bagnet wskaznika oleju wtozy¢
do otworu wlewu, ale nie dokrecac korka.

Po wyjeciu wskaznika sprawdzi¢ poziom oleju na miarce
umieszczonej na bagnecie. Jesli poziom jest zbyt niski, nalezy
dola¢ odpowiedni olej tak aby poziom osiggnat poziom mak-
symalny. Do uzupetniania stanu stosuj ten sam olej jaki jest
zalecany do zalewania silnika.

Zawartos¢ oleju w tym typie przektadni redukcyjnej wynosi Poziom maksymalny
0,5l.

C. FILTR POWIETRZA

OSTRZEZENIE
Sprawdz czystos¢ filtra powietrza codziennie przed uruchomieniem silnika. W razie stwierdzenia
zabrudzenia wyczysé wg. wskazéwek zamieszczonych w rozdziale Obstuga i serwisowanie/ Filtr
powietrza.

Stosowanie zabrudzonego filtru powietrza powoduje
nieprawidlowy stosunek mieszanki paliwowo-powietrznej w
wyniku czego silnik nieréwno pracuje, dusi sie a czasami
staje. Jest to szczegolnie niebezpieczne w przypadku
agregatow pradotwdrczych, poniewaz spadek obrotow silnika
powoduje zmiane czestotliwosci pradu na gniazdku.
Stosowanie innych form filtracji powietrza lub uzywanie
urzadzenia bez filtru powietrza moze doprowadzié¢ do jego Elementy
awarii a nawet powaznego uszkodzenia (np. zarysowanie wktadu
scianek cylindra, zabrudzenie gaznika itp.). filtra

UWAGA Nie wolno uruchamia¢ silnika bez zamontowanego
filtru powietrza, gdyz prowadzi to do szybkiego zuzycia silnika.

a) TYP DWUELEMENTOWY
Tylko typ wyciszony



8

Obydwie czesci obejrzet, stwierdzi¢ czy nie sg zanieczyszczone lub
uszkodzone. Ten typ filtra jest najczesciej stosowany w zagesz-
czarkach.

b) TYP ODSRODKOWY (CYKLON)

Filtr nalezy oczy$cic z brudu i sprawdzi¢, czy wktady filtra powietrza
sg drozne. Obudowe filtra powietrza przejrze¢ i usung¢ ewentualny
zalegajacy brud. W miare potrzeby wktad oczy$ci¢ wg wskazoéwek
zamieszczonych w rozdziale KONSERWACJA | PRZEGLADY.

Elementy
wktadu
filtra

c) TYP POLSUCHY (jednoelementowy) Element
Filtr i wktad filtra nalezy przejrze¢ i oczyscié z brudu i gabkowy \——=
udroznié. wktadu

filtra

powietrza

Poziom \
oleju / Stalowa ostona

d) TYP Z KAPIELA OLEJOWA

Sprawdzi¢ wkiad filtra i ocenic, czy nie jest brudny lub
uszkodzony. W przypadku negatywnej oceny wktadu
oczyscié go. Wkiad gabkowy
Sprawdzié stan oleju i olejowskazu. filtra powietrza

D. PALIWO

OSTRZEZENIE

Benzyna jest srodkiem tatwopalnym i przy nieprawidlowym uzytkowaniu moze wybuchnaé
Tankowanie moze sie odbywac¢ w dobrze przewietrzanych pomieszczeniach przy wylaczonym
silniku. W miejscu tankowania a takze w poblizu miejsca skltadowania benzyny nie wolno pali¢ ani
stosowac urzadzen z otwartym ogniem lub wytwarzajacych iskry.

Zbiornika nie nalezy przepelnia¢ (w szyjce wlewowej nie powinno znajdowac¢ sie paliwo), a po
kazdym tankowaniu nalezy sprawdzi¢, czy zbiornik jest prawidlowo zamkniety.

Nalezy uwazaé, aby przy tankowaniu nie rozlewaé paliwa. Opary benzyny lub pozostatosci paliwa
moga si¢ zapali¢. Jezeli nastapito rozlanie benzyny nalezy bezwzglednie przed rozruchem silnika
wytrze¢ wszelkie plamy paliwa.
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Nalezy unika¢ przediuzenia kontaktu z benzyna, gdyz jej kontakt z ciatem lub wdychanie oparéw
benzyny sa szkodliwe dla zdrowia operatora. Czynnosci te bezwzglednie nalezy wykonywac¢ bez
dostepu dzieci.

Do napedu silnika nalezy stosowac¢ czystg benzyne bezotowiowa o liczbie oktanowej co najmniej 95.
W przypadku brak ww. benzyny mozna stosowa¢ inne benzyny (olowiowe), lecz liczba oktanowa nie
moze by¢ nizsza niz 94.

Nigdy nie wlewaj do silnika mieszanki olejowo-benzynowej lub benzyny zabrudzonej. Do zbiornika pali-
wa nie moze dostac¢ sie brud, kurz lub woda. Zbiornik paliwa wyposazony jest w siatkowy filtr paliwa
umiejscowiony na dnie zbiornika przed wezem doprowadzajgcym paliwo do gaznika. Budowa filtra
utrudnia przedostawanie sie brudu do gaznika poprzez zasysanie paliwa ponad dnem zbiornika. Powo-
duje to czasami sytuacje, ze silnik nie pracuje, mimo iz w zbiorniku jest jeszcze resztka paliwa. W takim
przypadku nalezy dola¢ paliwa do zbiornika i ponownie uruchomi¢ silnik.

Pojemnos¢ zbiornika paliwa:
GX120 2,5 litra GX240/GX270 5,9 litra
GX160/GX200 3,6 litra GX340/GX390 6,5 litra

a) BENZYNY ZAWIERAJACE ALKOHOL

Jezeli zdecydujesz sie na uzywanie benzyny zawierajgcej alkohol upewnij sie, ze jej liczba oktanowa jest
odpowiednio wysoka do liczby zalecanej przez Honde. Sg dwa rodzaje benzyn zawierajgcych alkohol:
benzyny zawierajace etanol, lub metanol. Nigdy nie uzywaj benzyn zwierajgcych wiecej niz 10% etanolu
i benzyn zawierajacych metanol (metyl lub alkohol drzewny) jezeli nie zawiera on uszlachetniacza i Srod-
kow opdzniajacych wystepowanie korozji. Nigdy nie uzywaj benzyny zawierajgcej wiecej niz 5% metano-
lu, nawet jesli zawiera uszlachetniacze i srodki opdzniajace korozje.

UWAGA

Uszkodzenia silnika wynikle z uzywania benzyny zawierajacej alkohol nie sg objete gwarancja.
Honda nie moze honorowaé¢ uzywania benzyn zawierajacych metanol, od kiedy katalogi zawartosci
sktadnikéw tych benzyn sg tak niekompletne.

Kiedy kupujesz benzyne na nieautoryzowanej stacji sprobuj dowiedzie¢ sie, czy zawiera ona alkohol,
a jesli tak, to jaki i w jakiej ilosci. Jesli zauwazysz jakiekolwiek nieprawidtowosci w dziataniu silnika
podczas uzywania benzyny zawierajacej alkohol lub ktéra podejrzewasz, ze zawiera alkohol,
natychmiast przestaw sie na benzyne o ktérej wiesz, ze alkoholu nie zawiera.

VI. URUCHOMIENIE SILNIKA

Zawor paliwowy ustaw w pozycji otwartej - w kierunku wskazywanym przez strzatke.
Dzwignie ssania ustawi¢ w potozeniu "zamknieta".

Zawor, paliwowy Dzwignia ssania

UWAGA

Przy uruchamianiu silnika rozgrzanego lub przy wysokiej temperaturze zewnetrznej nie nalezy
uzywac ssania. Jesli po uruchomieniu silnik nie moze ustabilizowa¢ swoich obrotéow i zaczyna
"trza$¢ sie"” oznacza to, iz ma zbyt bogata mieszanke paliwowo-powietrzna i nalezy bezwzglednie
wylaczy¢ ssanie.
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Obroty
Wysokie Niskie

Dzwignia gazu )<

Dzwignie gazu przesuna¢ lekko w lewg strone.
Uruchomi¢ silnik.

Dla silnikow z rozrusznikiem recznym:

Ustawi¢ wigcznik zaptonu w pozycji "I" — wigczony.
Linke rozrusznika wyciggna¢ lekko az do poczucia lek-
kiego oporu (w tym momencie sprzegto rozrusznika za-
czepia sie 0 kosz zaczepowy umieszczony na kole za-
machowym silnika).

Energicznie pociggnac.

UWAGA

Jezeli linka rozrusznika zostanie szarpnieta przed zazebieniem sie sprzegta spowoduje to gwattowne
uderzenie elementéw sprzegta w kosz zaczepowy co w efekcie moze spowodowaé¢ zerwanie linki
startera (najczesciej) lub zerwania elementéw sprzegta.

Silnik wyposazony jest w uklad automatycznej dekompresji w momencie rozruchu. Ma to na celu
ulatwienie rozruchu. W momencie rozruchu specjalna krzywka na watku rozrzadu podnosi zawoér
wydechowy i nie pozwala go w petni zamknaé. Po osiagnieciu przez silnik 1000 obr/min sita
odsrodkowa zmienia potozenie krzywki umozliwiajac silnikowi peing kompresje a co za tym idzie
petna moc. Dlatego tez uruchamianie silnika powinno odbywac¢ sie poprzez zdecydowane i
energiczne szarpniecie bez wyciagania catej dlugosci linki. Szarpniecie linki do konca jej dtugosci
moze spowodowac uszkodzenie sprezyny powrotnej rozrusznika.

Po uruchomieniu silnika w zadnym wypadku nie nalezy puszcza¢ linki swobodnie, lecz kontrolowaé
jej zwijanie sie poprzez stopniowe popuszczanie jej. Puszczenie linki spowoduje gwattowne
zwiniecie jej przez sprezyne powrotng i uderzenie raczki w obudowe.

Dla silnikow z rozrusznikiem elektrycznym: Wigcznik zaptonu nalezy przekreci¢ w pozycje "START" i
przytrzymaé do momentu az silnik rozpocznie prace

Whytgcznik zaptonu

Whytacznik zaptonu
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UWAGA

Nie nalezy przytrzymywac¢ wlaczonego rozrusznika na czas dtuzszy niz 5 sekund zwtaszcza jesli
silnik zacznie pracowaé, gdyz spowoduje to uszkodzenie rozrusznika (spalenie uzwojen). Jesli
natomiast silnik nie wystartuje, nalezy odczekaé¢ 10 sekund i ponownie sprébowaé uruchomi¢ silnik.
W czasie pracy silnika przelacznik zaptonu pozostaje w potozeniu ,,I”.

A. UZYWANIE SILNIKA WYSOKO NAD POZIOMEM MORZA

Na duzych wysokosciach mieszanka pochodzaca z normalnego gaznika bedzie bardzo bogata. Wydaj-
noé¢ silnika spadnie a zuzycie paliwa gwattownie wzrosnie.

Mozna przystosowac silnik do uzywania na duzych wysokosciach poprzez zainstalowanie mniejszej dy-
szy wtrysku do gaznika i przestawienie sterowania sruba. Je$li stale uzywasz silnika na wysokosciach
wiekszych niz 1.830 m nad poziomem morza, popros autoryzowanego dealera Hondy azeby dokonat
niezbednych przerébek w twoim silniku.

Nawet przy odpowiednim ustawieniu dysz paliwa, moc silnika maleje wraz ze wzrostem wysokosci o
3.5% na kazde 305 m wysokosci. Utrata mocy bedzie wieksza, jesli nie wprowadzisz modyfikacji dyszy
wtryskowej.

OSTRZEZENIE

Uzywanie silnika na wysokosciach nizszych niz te, do ktérych silnik jest przystosowany moze
spowodowaé zmniejszenie jego osiagoéw, przegrzewanie si¢ a takze moze doprowadzié¢ do
powaznego uszkodzenia silnika spowodowanego szczegélnie uboga mieszanka powietrza i paliwa.

Vil. OBSLUGA

Po rozgrzaniu sie silnika nalezy przestawi¢ dzwignie ssania w pozycje ,Otwarte” lub w kierunku przeciw-
nym do wskazywanego przez strzatke.

Za pomocg dzwigni gazu umieszczonej pod zbiornikiem paliwa od strony rozrusznika lub jesli silnik jest
zamontowany w maszynie i posiada manetke przepustnicy na ragczce ustawi¢ wymagane obroty.

Dzwginia ssania | Dzwignia gazu

UWAGA

Silniki z rozrusznikiem elektrycznym wyposazone sg w system zabezpieczajacy prawidiowe
tadowanie akumulatora. Zwarcie w instalacji lub poditaczeniu akumulatora z wadliwg (zamieniong
polaryzacja) powoduje wylaczenie sie samoczynnie tego wylacznika. Zielony wskaznik w wytaczniku
oznacza, ze wylacznik jest wylaczony. Nalezy usunaé przyczyne zadziatania wytacznika a nastepnie
ponownie go wiaczyé co nastepuje poprzez jego wceisniecie.

Vill. ZATRZYMANIE SILNIKA

UWAGA W sytuacjach awaryjnych wymagajacych
natychmiastowego zatrzymania silnika nalezy
przestawi¢ wylacznik zaptonu w pozycje ,,Wylaczony”.

Dzwignig gazu lub manetkg na raczce zmniejszamy obroty silnika do obrotéw
biegu jatowego.

Whytacznik zaptonu przestawiamy w pozycje ,Wytaczony”.

Zamykamy zawor paliwa ustawiajac go w pozycje w kierunku przeciwnym do
wskazywanego przez strzatke ,Zamkniety”.
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UWAGA

Poniewaz uklad zasilania jest typu opadowego pozostawienie otwartego zaworu paliwowego moze
spowodowac¢ przedostanie sie paliwa do gaznika i przepetnienie go. Nadmierna ilos¢ paliwa sptywa
do komory spalania i stamtad przedostaje sie do miski olejowej mieszajac sie z olejem. Mieszanka
taka traci swe wlasciwosci smarne powodujac powolne zacieranie si¢ silnika (korbowodu, watu
korbowego, pierscieni i cylindra). Poniewaz smarowanie silnika odbywa sie na zasadzie
rozbryzgowej, zbyt wysoki poziom mieszanki olejowo-paliwowej w ekstremalnych warunkach
powoduje przedostanie si¢ jej ponad ttok i unieruchomienie silnika. w takich przypadkach nalezy
wykrecié¢ swiece, spuscié¢ olej, przeczyscié¢ komore spalania sprezonym powietrzem i dokonaé
wymiany oleju. UWAGA! Podczas poruszania ttoka przy wykreconej swiecy zgromadzony nad
ttokiem olej wytryskuje z duza sitg i na znaczna odlegtosé.

IX. KONSERWACJA | PRZEGLADY

OSTRZEZENIE

Przed rozpoczeciem prac obstugowych silnik nalezy wylaczyé.

Dla zabezpieczenia przed przypadkowym uruchomieniem silnika wylacz zapton oraz zdejmij fajke ze
swiecy.

Konserwaciji silnika powinny dokonywa¢ autoryzowane serwisy, ktérych lista jest dostepna w
kazdym punkcie dealerskim Aries Power Equipment, poniewaz posiadaja one niezbedne
wyposazenie w narzedzia i przyrzady, dane techniczne oraz petne informacje dotyczace konserwaciji
i napraw silnikow przemystowych HONDA.

A. TABELA PRZEGLADOW

Regularny przeglad okresowy co ... m-cy |zawsze |1 3 6 12
lub co ... motogodzin 20 50 100 300

Olej sprawdzi¢ X

silnikowy wymieni¢ X X

Filtr sprawdzi¢ X

powietrza oczysci¢ X (1)

Olej przektadni sprawdzi¢

redukcyjnej wymieni¢

Odstojnik oczyscic X

Swieca sprawdzi¢-oczysci¢ X

tapacz iskier sprawdzié¢-oczyscié¢ X

Regulacja sprawdzi¢ X (2)

Zawory sprawdzi¢-ustawic X (2)

Zbiornik paliwa z filtrem oczyscié¢ X (2)

Przewody paliwowe Co kazde 2 lata sprawdzi¢ i wymieni¢ w razie potrzeby

(1) jesli silnik pracuje w zapylonym srodowisku czyszczenie filtra nalezy przeprowadzac czesciej

(2) te czynno$ci musza by¢ przeprowadzane w autoryzowanym serwisie

* Regularny przeglad przeprowadzaé po wskazanych okresach lub po okreslonej ilosci godzin pracy - w
zaleznosci od tego co wystgpi wczesniej. Przeglad po 1 miesigcu lub 20 motogodzinach nastepuje tylko
po pierwszych 20 motogodzinach od momentu uruchomienia fabrycznie nowego silnika.

Wykonuj obstuge czesciej jesli uzywasz silnika w warunkach duzego zapylenia.

Obstuga tych pozycji powinna by¢ wykonana przez autoryzowany serwis, chyba ze wiasciciel silnika po-
siada odpowiednie narzedzia i jest dobrym mechanikiem.

Uzywajac silnik profesjonalnie - rejestruj godziny pracy dla wtasciwego okreslenia terminéw przegladéw.

UWAGA

Tylko stosowanie oryginalnych czesci zamiennych HONDA zapewnia dobra jakosé naprawy i
poprawne dziatanie silnika, a co za tym idzie udzielenie przez sprzedawce petnej gwaranciji.
Sprzedawca (oraz Gwarant) nie odpowiadaja za uszkodzenia silnika wynikajace ze stosowania nie
oryginalnych lub nie dostarczonych przez Dystrybutora czesci zamiennych.
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B. WYMIANA OLEJU SILNIKOWEGO

Zuzyty olej nalezy zlewac przy rozgrzanym silniku co zapewnia jego szybkie i dokfadne sptyniecie z mi-
ski olejowe;.

Odkreci¢ korek wlewu oraz korek spustowy oleju.

Spusci¢ olej do przygotowanego naczynia

UWAGA

Ze zuzytym olejem postepuj w sposob, ktéry nie zagraza srodowisku. Zanie$ go w szczelnym
pojemniku do najblizszej stacji benzynowej lub zakladu utylizacji. Nie wylewaj oleju do sciekéw i nie
wylewaj go na ziemie.

Wkrecic korek spustowy i sprawdzi¢ jego dokrecenie.
Przez otwor wlewowy wlaé swiezy olej przestrzegajgc informacji zamieszczonych w rozdziale
PRZEGLAD PRZED URUCHOMIENIEM.

Zawartos¢ oleju silnikowego GX120/160/200 0.6 litra

Zawartos¢ oleju silnikowego GX240/GX270/GX340/GX390 1.1 litra

Zawartos¢ oleju w przektadni 1/2 0.3 litra

Zawartosc¢ oleju w przektadni 1/6 (tylko GX120/160/200) 0.15 litra
OLEJ W , %
SILNIKU

- g - o
S

A
AN A
= o

Korek wlewu
oleju silnikowego Korek spustowty
oleju silnikowego

OLEJ W
PRZEKLADNI
Korek
— spustowy
Korek wlewu oleju z
oleju do przektadni przektadni
OSTRZEZENIE

Zuzyte oleje silnikowe moga spowodowac raka skory, jesli wielokrotnie pozostaja z nig w kontakcie
przez dtugi czas. Jest to mato prawdopodobne jesli nie jest to kontakt codzienny. Zawsze jest
wskazane bardzo doktadne umycie rak po zabrudzeniu zuzytym olejem.

C. CZYSZCZENIE FILTRA POWIETRZA

UWAGA

Stosowanie zabrudzonego filtru powietrza powoduje nieprawidiowy stosunek mieszanki paliwowo-
powietrznej w wyniku czego silnik nieréwno pracuje, dusi si¢ a czasami staje. Stosowanie innych
form filtracji powietrza lub uzywanie urzadzenia bez filtru powietrza moze doprowadzi¢ do jego
awarii a nawet powaznego uszkodzenia (np. zarysowanie scianek cylindra, zabrudzenie gaznika itp.).

Przy czyszczeniu filtra powietrza nie wolno stosowa¢ benzyny albo innych srodkdéw o niskim punkcie za-
ptonu, gdyz moze to by¢ przyczyng wybuchu lub pozaru.
Nie nalezy uruchamia¢ silnika bez zamontowanego filtra powietrza, gdyz moze to spowodowac uszko-
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dzenie silnika.

a) TYPFILTRA - DWUELEMENTOWY
Odkreci¢ nakretke motylkowg i zdjg¢ pokrywe. Zdja¢ wktad filtra i od-
dzieli¢ wktad papierowy od wktadu gabczastego. Obydwa elementy
sprawdzié, czy nie majg jakichkolwiek uszkodzen. Przy zauwazeniu ja-
kiegokolwiek uszkodzenia wktad filtra nalezy wymienic.
Wktad ggbczasty umy¢ doktadnie w gorgcej wodzie z dodatkiem ptynne-
go detergentu. Uzywanie proszkowych detergentéw powoduje osadza-
nie sie drobinek proszku na filtrze i przedostawanie sie ich do gaznika i
komory spalania, co powoduje przyspieszone zuzycie silnika. Nastepnie
dokfadnie wyptukac i wysuszy¢. Po wyschnieciu wktad nalezy nasaczyé
niewielkg iloscig oleju silnikowego (tak aby byt wilgotny, lecz aby olej nie
Sciekat).Jesli w filtrze pozostanie zbyt duza ilos¢ oleju moga by¢ kiopoty
z uruchomieniem silnika. Wktad papierowy poprzez uderzanie w twardg
powierzchnie oczysci¢ z wiekszych elementéw i czastek brudu, a na-
stepnie przedmuchac sprezonym powietrzem (o ci$nieniu nie wiekszym
niz 30 psi). Nigdy do czyszczenia nie wolno uzywac szczotki, gdyz brud
zamiast usuniecia zostanie wcisniety w papier filtracyjny lub zostanie
uszkodzona powtoka papieru. Jesli czyszczenie nie odnosi skutku
wkiad filtr niezwtocznie trzeba wymieni¢ na nowy.

b) TYP FILTRA - ODSRODKOWY (CYKLON)

Odkreci¢ nakretke motylkowa i zdja¢ pokrywe. Zdja¢ wkiad filtra
i oddzieli¢ wktad papierowy od wktadu gabczastego. Obydwa
elementy sprawdzié, czy nie majg jakichkolwiek uszkodzeh.
Przy zauwazeniu jakiegokolwiek uszkodzenia wkiad filtra nalezy
wymieni¢. Z gabka postepuj jak w przypadku filtra dwuelemen-
towego.

(CZYSZCZENIE OBUDOWY CYKLONU)

Jesli wewnatrz obudowy cyklonu zebrato sie duzo brudu nalezy
odkrecic trzy specjalne sruby i doktadnie wymy¢ obudowe w go-
racej wodzie. Nastepnie obudowe nalezy wysuszy¢ i zamoco-
wac.

UWAGA

Przy ponownym montazu filtra nalezy uwazag¢, aby
prowadnica byta oddalona od scianek obudowy, a wpust
pasowat do pokrywy filtra

Nalezy zachowa¢ prawidiowe (pierwotne) ustawienie
prowadnic powietrza.

c) TYPFILTRA - POLSUCHY — JEDNOELEMENTOWY
Odkreci¢ nakretke motylkowa i zdja¢ pokrywe. Zdjaé gabczasty
wktad filtra. Sprawdzi¢ element, czy nie ma jakichkolwiek uszko-
dzen. Przy zauwazeniu jakiegokolwiek uszkodzenia wktad filtra
nalezy wymienic.
Ostona Z gabkg postepuj jak w przypadku filtra dwuelementowego.
filtra
powietrza

Element
gabkowy
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Obuidowa filtra

Element gabkowy

TYP FILTRA - Z KAPIELA OLEJOWA

Odkreci¢ nakretke motylkowa i zdja¢ pokrywe. Zdja¢ gabczasty wkiad filtra. Sprawdzi¢ element, czy nie
ma jakichkolwiek uszkodzen. Przy zauwazeniu jakiegokolwiek uszkodzenia wktad filtra nalezy wymienic.
Z gabka postepuj jak w przypadku filtra dwuelementowego.

Z obudowy filtra wylac stary brudny olej, a obudowe przemyc¢ w niepalnych srodkach i doktadnie wysu-
szycC.

Do obudowy filtra wla¢ nowy, czysty olej do znaku okreslajgcego gorny stan oleju, a nastepnie zmonto-
wac obudowe oraz wkitad filtra powietrza i dokreci¢ pokrywe.

D. CZYSZCZENIE OSTOJNIKA PALIWA

Ustawic¢ zawér paliwowy w pozycje "OFF" - zamkniete. Wykreci¢ odstojnik paliwa wraz z pierscieniem
uszczelniajgcym (o-ringiem), dokfadnie przeptuka¢ w niepalnym srodku myjacym i pozostawi¢ do wy-
schniecia. Nastepnie zamontowac osadnik postepujac w odwrotnej kolejnosci i mocno dokrecié. Zawor
paliwa otworzy¢ (ustawi¢ w pozycji "ON") i sprawdzi¢ szczelnosé potgczenia odstojnika. Praca silnika z
nieszczelnym odstojnikiem jest niedozwolona i niebezpieczna dla uzytkownika.
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E. OBSLUGA SWIEC ZAPLONOWYCH.
Zalecane swiece:

firmy NGK: typ BPGES lub BPRGES
firmy ND typ  W20EP-U lub  W20EPR-U
UWAGA

Nigdy nie nalezy stosowaé $wiec o innej wartosci cieplnej.
Aby silnik dobrze pracowat, $wiece muszg mie¢ prawidtowy odstep pomiedzy elek-
trodami (0,7-0,8 mm) a elektrody i izolator nie powinny mie¢ nalotu.

Doktadnie oczys¢ gniazdo wokot Swiecy z wszelkich zanieczyszczen.
Zdjac¢ fajke ze swiecy i za pomoca klucza wykreci¢ swiece.

OSTRZEZENIE Podczas pracy silnika ttumik osiaga temperature 140°C. Jesli )
wykrecamy swiece bezposrednio po zatrzymaniu pracy silnika nalezy zwrécié
uwage, aby nie dotykac¢ ttumika.

Wizualnie sprawdzi¢ swiece. Jezeli zauwazymy jakiekolwiek uszkodzenia bezwzglednie nalezy swiece
wymieni¢ na nowa. Nalot na elektrodach $wiecy nalezy oczysci¢ za pomocg drucianej szczotki.
Zmierzy¢ odstep pomiedzy elektrodami swiecy. Jesli jego wartos¢ odbiega od normalnej (0.7-0.8 mm)
ustawi¢ pozgdang wartos¢ poprzez dogiecie lub odgiecie bocznej elektrody.

Sprawdzi¢, czy pierscien uszczelniajgcy jest nieuszkodzony i czy nie zostat uszkodzony przez gwint
podczas dokrecania. Osadzi¢ swiece w fajce i zmasowac do bloku silnika. Przestawi¢ wytgcznik zaptonu
w pozycje ,I" — ,Wiaczony” i pociggnac linke rozrusznika. Jesli iskra pomiedzy elektrodami jest jasna i
mocna zamontowac¢ swiece. W innym przypadku bezwzglednie wymieni¢ swiece na nowa.

Aby nie uszkodzi¢ gwintu, recznie wkre¢ swiece

Po wkreceniu $wiecy rekg do oporu, dociagnij ja przy pomocy klucza, aby scisng¢ podktadke.
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UWAGA:
Jesli zaktadasz nowg swiece dokreé ja kluczem o 1/2 obrotu, aby Scisngé podktadke. Jesli zaktadasz
powtornie swiece uzywang dokre¢ ja o 1/8 - 1/4 obrotu.

PRZESTROGA:

Swieca musi by¢ dobrze dokrecona.

Niewlasciwie dokrecona swieca moze sie bardzo nagrzewac¢ i moze spowodowac¢ uszkodzenie
silnika. ]

Stosuj tylko zalecane swiece lub ich zamienniki. Swieca zaptonowa o niewlasciwej wartosci cieplnej
moze spowodowac¢ uszkodzenie silnika.

F. LAPACZ ISKIER

OSTRZEZENIE

Ttumik podczas pracy silnika mocno sie nagrzewa i pozostaje goracy przez pewien czas po
zatrzymaniu silnika. Uwazaj, aby nie dotkna¢ ttumika, kiedy jest goracy. Pozwol mu ostygnaé przed
przeprowadzeniem obstugi.

tapacz iskier nalezy co 100 godzin pracy poddac¢ przegladowi technicznemu, aby zachowat petng
sprawnosc.

Odkrec¢ $ruby 4 mm i zdejmij odchylacz spalin.

Odkre¢ $ruby 5 mm i zdejmij ostone ttumika.

Odkrec¢ Sruby 4 mm z tapacza iskier i wyjmij go z ttumika.

Druciang szczotka usuh osady z siatki fapacza iskier.

Odchylacz spalin

Sruby 4 mm

Sruby 4 mm tapacz iskier

GX240/270/340/390

UWAGA
Sprawdz, czy siatka tapacza iskier nie ma dziur lub rozdaré. Jesli jest uszkodzona, wymien tapacz
iskier.

X. CIEGLA PRZEPUSTNICY | SSANIA (Wyposazenie dodatkowe)

Manetki ssania i przepustnicy wyposazone sg w otwory pozwalajace na zamontowanie do nich kabli
(ciegien) sterujgcych. Ponizszy rysunek przedstawia sposoby mocowania ciegien z linki lub kabla. Przy
uzywaniu kabla nalezy zastosowac sprezyne powrotng w sposob pokazany ponizej. Jesli wymaga tego
sytuacja nalezy poluzowac srube dociskowg raczki przepustnicy. (Rysunek na stronie nastepnej)

Xl. TRANSPORT | SKLADOWANIE

OSTRZEZENIE

Podczas transportu silnika zawoér paliwowy mysi by¢ zamkniety a silnik musi by¢ zabezpieczony
przed przewréceniem. Przewrdcenie silnika lub jego przechylenie pod katem wigkszym niz 20°
powoduje przedostawanie sie oleju z miski olejowej ponad tlok, poprzez uchylony zawér ssacy do
gaznika oraz do tltumika a w konsekwencji zablokowanie silnika.

Przed odstawieniem silnika na diuzszy czas wykonaé nalezy nastepujace czynnosci:
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Wybrac¢ miejsce nie narazone na zbyt duze zakurzenie i wilgoc.
Oproézni¢ zbiornik paliwa.

OSTRZEZENIE

Benzyna jest bardzo tatwopalna i przy nieodpowiednim obchodzeniu sie z nig wybucha. Podczas
spuszczania nalezy zachowacé szczegdlng ostroznos¢ i nie dopuszczaé otwartego ognia i iskrzacych
urzadzen w poblize.

Zawor paliwowy ustawi¢ w kierunku przeciwnym do wskazanego przez strzatke.

Odkreci¢ odstojnikowy filtr paliwa.

Zawor paliwowy ustawi¢ w kierunku wskazanym przez strzatke w silnikach i spusci¢ paliwo do przygoto-
wanego wczesniej naczynia.

Oproézni¢ gaznik przez odkrecenie $ruby spustowej i zlanie jej do przygotowanego wczesniej naczynia.
Zmienic olej silnikowy.

Wykrecié swiece zaptonowe i wlaé do cylindra tyzke czystego oleju silnikowego. Przechyli¢ silnik paro-
krotnie w celu dobrego rozprowadzenia oleju po $ciankach cylindra.

Pociagna¢ linke rozrusznika do wyczucia lekkiego oporu, a nastepnie pociggajac delikatnie linke roz-
rusznika ustawic trojkatny znak na kole linki rozrusznika z otworem wywierconym w gérnej czesci roz-
rusznika (patrz rys.). W tym potozeniu obydwa zawory sg zamkniete, co zapewnia lepsze zabezpiecze-
nie silnika przed korozja.

Silnik przykry¢ zabezpieczajac go w ten sposéb przed kurzem.

(Tylko dla silnikéw z rozrusznikiem elektrycznym) Akumulator nalezy odtgczy¢, wymontowacé i przecho-
wywac zgodnie z instrukcjg obstugi akumulatora.

LINKA GAZU

Sprezyna powrotna

Sruba blokujagca —7|
obrét manetki gazu ‘ i

Kabel
Sruba 4 mm
| Wyposazenie
Zacisk linki dodatkowe
%~ Manetka gazu
Drut -

Zacisk

LINKA SSANIA Zacisk linki Dzwignia ssania
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Xll. USUWANIE USTEREK

A. Silnika nie mozna uruchomi¢. Sprawdzamy nastepujace elementy:

Czy jest paliwo w zbiorniku.

Czy zawor paliwowy jest w pozycji wskazanej przez strzatke.

Czy wytgcznik zaptonu jest w pozyciji ,I”

Czy jest odpowiedni poziom oleju silnikowego.

Czy swieca wytwarza odpowiednio mocng iskre.

Czy paliwo dociera go gaznika (w tym celu nalezy poluzowa¢ $rube spustowq). Rozlane paliwo bez-
wzglednie wytrze¢ do sucha przed przystgpieniem do dalszych czynnosci.

W przypadku silnikéw z rozrusznikiem elektrycznym nalezy sprawdzié:

Czy przewody akumulatora nie sg uszkodzone i jest kontakt pomiedzy przewodami oraz akumulatorem.
Czy akumulator jest natadowany. Jesli silnik nie taduje akumulatora sprawdzi¢ dziatanie wytgcznika ta-
dowania.

Jezeli rozrusznik elektryczny dziata, lecz mimo to silnika nie mozna uruchomic¢, sprawdzi¢ pozostate ele-
menty tak jak dla silnika nie wyposazonego w rozrusznik elektryczny (patrz powyzej).

Jesli mimo wszystko nie mozna uruchomic silnika nalezy zwrdécic sie do wyspecjalizowanego punktu ser-
wisowego Aries Power Equipment.

Xlll. DANE TECHNICZNE
Wymiary ~ GX120 GX160
Kod modelu GCO01 GC02
Dtugos$¢ x szeroko$¢ x wysokos¢ * 300 x 345 x 320 mm 305 x 365 x 335 mm
Waga sucha 12.0 kg 14.0 kg
Silnik
Typ silnika 4-suwowy, jednocylindrowy, gérno zaworowy
Pojemno$é 118 cm® 163 cm®
Srednica x skok 60 x 42 mm 68 x 45 mm
Moc maksymalna 2.9 kW/3.600 obr/min 4 kW/3.600 obr/min
Moment obrotowy 0.75 kgm/2.500 obr/min 1.1 kgm/2.500 obr/min

Zuzycie paliwa

230 g/KMh

System chtodzenia

wymuszony obieg powietrza

System zaptonowy

iskrownik z tranzystorowym sterowaniem

Kierunek obrotéw WOM przeciwny do ruchu wskazowek zegara

Wymiary ~ GX200 GX240

Kod modelu GCAE GC04

Dtugos$¢ x szeroko$¢ x wysokos¢ * 313 x 376 x 335 mm 360 x 420 x 410 mm
Waga sucha 16.0 kg 23.5 kg

Silnik

Typ silnika 4-suwowy, jednocylindrowy, gérno zaworowy
Pojemnos$é 196 cm® 242 cm’

Srednica x skok 68 x 54 mm 73 x 58 mm

Moc maksymalna

4.8 kW/3.600 obr/min

5.5 kW/3.600 obr/min

Moment obrotowy

1.35 kgm/2.500 obr/min

1.7 kgm/2.500 obr/min

Zuzycie paliwa

230 g/KMh

System chtodzenia

wymuszony obieg powietrza

System zaptonowy

iskrownik z tranzystorowym sterowaniem

Kierunek obrotow WOM

przeciwny do ruchu wskazéwek zegara
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Wymiary ~ GX270 GX340

Kod modelu GCAB GC05

Dtugos$¢ x szeroko$¢ x wysokos¢ * 360 x 420 x 410 mm 390 x 450 x 435 mm
Waga sucha 23.5 kg 31 kg

Silnik

Typ silnika 4-suwowy, jednocylindrowy, gérno zaworowy
Pojemno$é 270 cm’® 337 cm’

Srednica x skok 77 x 58 mm 82 x 64 mm

Moc maksymalna

6.2 kW/3.600 obr/min 7.5 kW/3.600 obr/min

Moment obrotowy

1.95 kgm/2.500 obr/min 2.4 kgm/2.500 obr/min

Zuzycie paliwa

230 g/KMh

System chtodzenia

wymuszony obieg powietrza

System zaptonowy

iskrownik z tranzystorowym sterowaniem

Kierunek obrotow WOM przeciwny do ruchu wskazéwek zegara
Wymiary GX390

Kod modelu GCAA

Dtugos$¢ x szeroko$¢ x wysokos¢ * 390 x 450 x 435 mm

Waga sucha 31 kg

Silnik

Typ silnika 4-suwowy, jednocylindrowy, gérno zaworowy
Pojemno$é 389 cm®

Srednica x skok

88 x 64 mm

Moc maksymalna

8.9 kW/3.600 obr/min

Moment obrotowy

2.7 kgm/2.500 obr/min

Zuzycie paliwa

230 g/KMh

System chtodzenia

wymuszony obieg powietrza

System zaptonowy

iskrownik z tranzystorowym sterowaniem

Kierunek obrotow WOM

przeciwny do ruchu wskazéwek zegara

Aries Power Equipment Sp. z 0.0.
01-493 Warszawa

+48 22 861 43 01

+48 22 861 43 02
www.ariespower.pl

silniki@ariespower.pl




21

SERWIS KOD ULICA TELEFON XIV. ZAK\

2) h) 03-176 |[Fleminga 2A (022) 519-73-70 G,PP \
'Bedzin-tadisza fas) 42-573 |Odkrywkowa 169 (032) 267-75-27 O.G.P
Bialystok N\ 15-620 [Elewatorska 13/19 (085) 662-74-86 O,G,P
Bielsko Biata ARMAX-SERWIS 43-300 |Wyzwolenia 49 (033) 817-33-33 O,G,P

£\ £\ 86-031 |Kwiatowa 5D (052) 381-32-68 O,G,P
Czeladz HOBBY-CZELADZ 41-250 [Katowicka 111 (032) 265-19-18 0
Czestochowa WOKA 42-200 |Bohateréw Katynia 146 [(034) 371-04-92 O,G,P
Dzierzoniow MASZ-TECH 58-200 [Relaksowa 10 (074) 831-10-60 O,G,P
Elblag TECHTRANS 82-300 [Straznicza 1 (055) 232-89-49 O,G,P
Gdansk MERKADO 80-643 |Przetom 10 (058) 307-09-27 0
Gdynia BOSCH CENTRUM 81-225 |[Morska 122 A (058) 625-44-71 O,G,P
Gizycko MULTISAT 11-500 [3-Go Maja 40 (087) 428-33-99 O,G,P
Gliwice J.B.S. 44-101  [Sowinskiego 72 (032) 237-61-40 O,G,P
Gorzow Wielkopolski KASPER 66-400 [Gwiazdzista 24 (095) 720-49-32 O,G,P
Inowroctaw LAWSON 88-101 |Tupadty 55 (052) 353-79-36 G,P
Jawor k/Legnicy FOREST 59-400 |Poniatowskiego 22 (076) 871-14-32 G
Kalisz MOTO SERWIS 62-800 [Dobrzecka 97 (062) 767-19-20 O,G,P

c) Ly 40-397 |Lwowska 38 (032) 608-45-44 O,G,P
Katowice COMAR 40-672 |Armi Krajowej 49 (032) 202-97-69 0
Kielce MAG 25-365 [Stowackiego 20 (041) 361-26-46 G,P
Kedzierzyn - Kozle MECHANIKA SIL. i POJ.[47-205 |Dunikowskiego 24 (077) 482-63-41 P,
Koszalin NESTOR 75-640 |tgkowa 4 (094) 342-22-93 G,P
Krakow EXTECH 31-345 |[Sosnowiecka 91 (012) 636-68-85 G,P

I 0 31-553 [Cystersow 2 (012) 412-51-33 O,G,P
Krakow PILAR-TECH 31-422 |Powstancow 4 (012) 410-18-80 G
Legnica ELMASZ 59-200 [Drukarska 25 (076) 856-39-53 G,P
Libigz k/ O$wiecimia JELOW 32-590 |Krakowska 105 (032) 627-46-66 G

K\ Ly 20-150 [Bursaki 6 A (081) 444-14-69 O,G,P
t ancut OGROD-SERWIS 37-100 |[Turka 25 (017) 225-46-40 G
t 6dz POLMOZBYT 93-120 [Przybyszewskiego 199 |(042) 641-85-38 G,P
t 6dz TYTAN 90-031 [Tuwima 95 (042) 674-71-06 O,G,P
Mikotajki PROPELLER 11-730 |PI. Koscielny 1 (087) 421-69-10 0
Minsk Mazowiecki ZUL GANKO 06-300 |[Boczna 2A (025) 758-90-18 G,P
Olsztyn GRIZLI 10-416 [Towarowa 3 (089) 534-47-93 G,P
Olsztyn MERCATO 10-409 |Lubelska 50 (089) 534-54-89 0
Opole ELTRANS 45-222 |Oleska 94 (077) 442-15-87 O,G,P
Opole EUROIMPEX 45-761 |Niemodlinska 54 (077) 474-34-64 O,G,P
Ostrowiec Swietokrzyski |ZB 27-400 [Zygmuntéwka 15 (041) 248-08-44 G,P
Pabianice CAZA 95-200 [Widzewska 7a (042) 215-00-11 G, P,
Ptock MOTOR-LAND 09-400 |Gwardii Ludowej 2 (024) 268-87-27 O,G,P

MY A 62-052 [Poznanska 152 (061) 810-75-13 O,G,P
Pruszcz Gdanski ZZiSMB 83-000 [Sikorskiego 2 (058) 682-22-61 G,P
Pruszkow k/ Warszawy |MOTO-JACHT 05-800 [Platynowa 89 (022) 758-19-67 0
Radom KONTAKT2 26-600 [Warszawska 150 A (048) 333-11-77 O,G,P
Radomsko AGROTOP 97-500 [Pitsudskiego 4 (044) 683-27-58 G,P

o)) D\ 44-203 |Mikotowska 77 (032) 423-26-37 O,G,P
Rzeszéw EXTER 35-210 |[Podkarpacka 12 A (017) 850-55-70 O,G,P
Stupsk IGMAR 76-200 |Zielona 1 (059) 842-88-65 O,G,P
Stalowa Wola ZAKRZEWSKI 37-450 |Rozwadowska 43 (015) 844-46-93 G,P
Szczecin FOREST TECHNIKA 71-533 |Bronistawy 17 (091) 455-41-75 G,P
Szczecin 0\ 71-066 |Swierczewska 3 (091) 432-34-17 O,G,P
Tarnow CONTROL PROCESS [31-100 |Skrzyszowska 6 (014) 631-68-31 G,P
Warszawa - Lomianki TAURUS-BIS 05-092 [Wiosenna 15a (022) 751-70-84 G,P
Wejherowo LAV-POL 84-200 |Rogaczewskiego 23 (058) 672-24-87 G,P
Wroctaw BASMA 53-149 |Ractawicka 15/18 (071) 339-23-36 G,P
Wroctaw HOBBY 53-203 [Hallera 100 (071) 363-27-01 O,G,P
Wroctaw TECH-BUD 54-212  |Metalowcow 25 (071) 352-34-44 G,P

B2\ Q) 41-800 |Bytomska 135 (032) 275-32-26 O,G,P
Zawiercie AGROCENTRUM 42-400 |Wojska Polskiego 122 A |(032) 677-31-03 G
Zgierz BROKER SERWIS 95-100 |Farbiarska 21 (042) 716-65-04 G, P,

o) L 65-775 |Zacisze 16 (068) 325-35-05 O,G,P

Wyjasnienia oznaczen: O-silniki zaburtowe, G-sprzet do pielegnacii zieleni, P-maszyny i urzadzenia

WRZESIEN2004
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1.UPUTE ZA SIGURAN RAD

! UPOZORENJE

Honda motori napravljeni su tako da pruzaju siguran rad ukoliko se drzite pravila i uputa za
rad. Molimo dobro procitajte upute prije koriStenja motora. Ukoliko ne procitate upute mozete
dovesti u opasnost sebe i ljude oko vas, a isto tako i oStetiti motor.

Cesto izvodite provijere prije koritenja motora. Na taj nagin mozete izbje¢i osteéivanje motora
i tielesne ozljede.

Za sprjeCavanje pozara prilikom rada s motorom udaljite ga najmanje 1 m od zidova ili nekih
drugih predmeta. Ne drzite nikakve zapaljive predmete u njegovoj blizini.

Djeca i Zivotinje ne smiju imati pristup prostoru u kojem radi motor radi vrucih dijelova motora
koji mogu prouzroditi opekotine.

Morate znati kako ¢ete motor na brzinu ugasiti. Osim toga trebate se upoznati i sa svim drugim
dijelovima i funkcijama motora. Nikad ne ostavljajte osobu koja nije proc€itala upute za
koriStenje samu pokraj motora.

Ne drzite lako zapaljive materijale kao $to su benzin, drva i sli€éno u blizini motora, dok on radi.
Nadolijevanje goriva mora se vrsiti u dobro prozracenoj prostoriji i pri ugasenom motoru.
Benzin je vrlo zapaljiv i u nekim uvjetima i eksplozivan.

Spremnik nikad nemojte prepuniti. Benzin ne smije curiti van. Provjerite da li je zatvarac
spremnika Cvrsto zatvoren.

Ukoliko se benzin prolije, odmah obriSite dijelove motora po kojima je curio. Pare benzina
moraju se prozraditi.

Prilikom dolijevanja goriva ne smije se pusiti ili paliti vatra.

Ispusni plinovi sadrZe otrovan ugljiéni dioksid; udisanje moze dovesti do nesvjestice pa Cak i
do smrti. Motor nikad ne smije raditi u zatvorenom prostoru.

Motor postavite na ¢vrstu podlogu. Ne naginjite ga viSe od 20 . Ukoliko se previSe nagne moze
se izliti gorivo.

Sigurnosne upute
! UPOZORENJE

Sigurniji rad

Na motor ne stavljajte nikakve predmete da ne bi doSlo do zapaljenja.

Za ovaj motor predvidena je dodatna oprema sakupljag iskri. U mnogim podrucdjima rada ovaj
uredaj je neophodan.

PriguSiva€ zvuka je za vrijeme rada izuzetno vru¢. Pazite da ne dodirnete

taj dio motora dok je vrué. Za izbjegavanje ozljeda preporu€ujemo da se

motor ohladi prije prenoSenja ili spremanja.



POLOZAJ NALJEPNICE ZA SIGURAN RAD

Ova naljepnica ukazuje na moguca mjesta opasnosti, koja bi mogla dovesti do ozbiljnih
povreda. Upute pazljivo procitati i upamtiti.

Ukoliko se naljepnica toliko istrosi da postane necitka, odnesite motor vasem serviseru da
nalijepi novu.

PROCITATI UPUTE ZA KORISTENJE

2.PRIKLJUCIVANJE AKUMULATORA (Za elektri¢ni anlaser)

Koristite 12-voltni akumulator od najmanje 18Ah kapaciteta. Pozitivan pol (+) prikljucite na
klemu anlasera kako je prikazano na crtezu. Negativan pol (-) priklju€ite na sigurnosni vijak
motora, vijak okvira ili neki drugi dio mase na motoru. Provjerite da li su svi priklju€ci ¢vrsto
prikljuéeni i nisu zahrdali, naznake hrde o istite i zastitite ih.

NEGATIVAN POL (-) PREKIDAC POKRETACA

(Kuciste motor)

POZITIVAN POL (+)

! UPOZORENJE

+ Akumulator proizvodi eksplozivne smjese; iskre, otvorenu vatru i cigarete nemojte drzati

u blizini akumulatora.

+ Akumulator sadrzi sumpornu kiselinu (elektrolit); duzi dodir s kozom ili o€ima moze
dovesti do ozbiljnih povreda. Nosite zastithu odje¢u i masku za lice.

* Ukoliko koza dode u dodir s kiselinom odmabh je isperite vodom.

* Ukoliko dode u dodir s o¢ima ispirite vodom najmanje 15 minuta i potrazite lije€nicku
pomo¢.

» Kiselina iz akumulatora je otrovna.

* Ukoliko se proguta kiselina popijte puno vode ili mlijeka, a nakon toga magnezij oksid ili
ulje za salatu i otidite odmah k lije¢niku.

« DRZITE IZVAN DOHVATA H DJECE



UPUTA

3.

1.

Za nadolijevanje koristiti samo destiliranu vodu. Obiéna voda smanjuje vijek trajanja
motora.

Akumulator nemojte napuniti viSe od dozvoljene oznake jer prolivena tekuéina moze
dovesti do hrdanja motora ili drugih dijelova. Prolivenu kiselinu odmah isperite vodom.
Pazite da je akumulator pravilno spojen. Nepravilno spajanje dovodi do kratkog spoja i Cep
iskace van.

PROVJERE PRIJE UKLJUCIVANJA MOTORA

Razina motornog ulja

OPREZ:

1.
2,
3.

Koristite ulje za ¢etverotaktne Honda motore ili neko drugo
prvoklasno motorno ulje SG,SF ameri¢ke proizvodnje. SAE O)
10W-30 je ulje za opéu namjenu i za sve temperature.
Ukoliko koristite jednonamjensko ulje za odredenu
temperaturu odaberite odgovarajuéi viskozitet.

Ukoliko motor radi bez dovoljne koli¢ine ulja moze doéi do velikih oSteéenja na
motoru.

Provjerite stanje generatora na ravnoj podlozi dok je motor u mirovanju.

Otvorite zatvara¢ spremnika za ulje i obriSite krpom mjerac.
mjerac uvedite u ulaz u spremnik ali ne zatvarajte.
Ukoliko treba dolijte ulje do ruba oznake.

1 jednonamjensko ulje
2 viSenamjensko ulje

OPREZ:

Nisu preporucljiva netopiva ili 2-taktna ulja jer su lo$a za trajnost motora.

ZATVARAC SPREMNIKA
ZA ULJE MJERAC

GORNJA GRANICA RAZINE ULJA



2. Ulje u mjenjackoj kutiji

Kontrolirajte ulje u mjenjackoj kutiji. Po potrebi nadolijte motorno ulje klase SG ili SF.
(1/2 ulje za podmazivanje s automatskim kvacilom)

1. Izvucite zatvara¢ s mjeracem i obrisite ga ¢istom krpom. 2. Mjera¢ ponovo uvedite u

spremnik ali nemojte zatvoriti. 3. Ukoliko je potrebno dolijte motorno. ulje do gornje
granice.
Kapacitet spremnika: 0,30 | ZATVARAC SPREMNIKA

ZA ULJE MJERAC

GORNJA POLUGA

3. Zracni filter

OPREZ:

Motor nikada ne smije raditi bez zraénog filtera jer moze do¢i
do zagusSenja motora.

(Dvo elementna izvedba)
1. Pregledajte zraéni filter i ulozak.

Ulozak mora biti ¢ist i u dobrom stanju.

2. Uloske ocistite ili ih zamjenite.

uLoscl

(Samo u izvedbi sa
prigusivaéem)



(Tip ciklon)

1. Provjerite da ulozak. filtera nije zaprljan i da nema
ostecenja.

2. Ukoliko ima neéistoce u kucistu filtera treba ga o¢istiti.

KUCISTE CIKLONA

uLoscl

(Polusubhi)
Pregledati da filter nije prljav ili da nema oStecenja.

ULOZAK

( izvedba uljna kupka)

1. Pregledati da filter nije prljav ili da nema osteéenja. Ukoliko je potrebno odistite ga
ili zamjenite.

2. Provjeriti razinu ulja i polugu.

OPREZ:

Motor nikada ne smije raditi bez zraénog filtera jer moze doéi do zaguSenja motora.

ULOZAK

(spuzva) \
RAZINA ULJA \»f

ULOZAK (staklena vuna)




4. Gorivo

Koristite benzin za motorna vozila. Po moguénosti bezolovni ili s malim postotkom olova
(radi manje Stete od ispusnih plinova). Ne koristite mjeSavinu ulja i benzina ili zaprljani
benzin. Sprijeéite ulazak neisto¢e u spremnik za gorivo.

! UPOZORENJE
* Benzin je lako zapaljiv i u odredenim uvjetima i eksplozivan.

* Dolijevajte gorivo u prostorima u kojima ima dovoljno zraka, a motor mora biti
iskljuéen. Na mjestima na kojima se dolijeva gorivo ne smije se pusiti ili paliti vatra.

¢ Spremnik nikad nemojte prepuniti. Benzin ne smije curiti van. Provjerite da li je
zatvarac¢ spremnika €vrsto zatvoren.

* Ukoliko se benzin prolije, odmah obriSite dijelove motora po kojim je on curio. Pare
benzina moraju se prouaditi.

* Isputni plinovi sadrze otrovan uglji€ni dioksid; udisanje mate dovesti do nesvjestice pa
cak i do smrti. Motor nikad ne smije raditi u zatvorenom prostoru.
« DRZITE IZVAN DOHVATA DJECE

Volumen spremnika :
GX160 .. 3,6L
GX240 - GX270 ... 5,9L
GX340 - GX390 ... 6,5L

ALKOHOLNI BENZIN

Ukoliko ste se odlucili za alkoholni benzin (tj. Gasohol) provjerite da li je broj oktana barem
toliko visok koliko je preporu¢eno za bezolovni benzin. Postoje dvije vrste ((Gasohol)) : jedna
sadrzi etanol, a druga metanol. Nemojte koristiti gasohol koji sadrzi vise od 10 % etanola. Ne
koristite benzin s umijeSanim metanolom (metilom ili drvenim alkoholom), koji ne sadrzi
otopine i sredstva protiv hrdanja s metanolom. Ne koristite benzin koji sadrzi vise od 5 %
metanola, pa ¢ak ako i sadrzi otopinu ili sredstvo protiv hrde.

UPAMTITE:

¢ Ostecenja prouzrocena koriStenjem ne odobrenih pogonskih goriva ili kvarove na
motoru ne podlijezu garanciji. Honda ne odobrava koriStenje goriva s udjelom
metanofa.

. Prije kupovanja goriva na benzinskoj postaji saznajte da li on sadrzi alkohol, ukoliko
sadrzi koliko i koji. Ukoliko nakon koriStenja benzina a alkoholom uodite bilo kakve
nepravilnosti, koristite benzin za koji ste sigurni da ne sadrzi alkohol.



4. POKRETANJE MOTORA

1. Polugu za startanje povuéi na ON.

2. Polugu za ¢ok staviti u CLOSE polozaj. (zatvoreno)

DOVOD GORIVA

lePAMTITE:
Cok se ne koristi ukoliko je motor zagrijan ili je temperatura zraka visoka.

ZATVORITI RUCICA COKA

BRZO SPORO

RUCICA GASA



4. Pokrenuti motor
e S povratnom sajlom

Prekida¢ motora staviti na ON polozaj.

PREKIDAC MOTORA

SPORO povuési anlasersku sajlu, dok se ne osjeti otpor, tada naglo povuési OPREZ:
Polugu ne pustajte prenaglo. Lagano pustite radi ouvanja motora.

RUCKA POKRETACA

¢ S elektro pokreracem:
Prekida¢ motora staviti na START i tamo ga ostaviti dok se motor ne pokrene.



UPAMTITE:

Elektro pokretac¢ ne drzati duze od 5 sekundi. Ukoliko se motor ne pokrene, ostavite 10 s
paljenje, zatim ponovo pokusajte.

POKRETANJE

PREKIDAC MOTORA

J Pokretanje u visim predjelima

U viSim predjelima iznad nadmorske visine koristi se masnije gorivo. To uzrokuje takoder
manji radni uéinak i takoder veéu potro$nju goriva. Paljenje motora u takvim predjelima vrsi
se na razli¢ite nacine pritiskanja na ru€icu gasa. Ukoliko se motor stalno koristi na 1.830 m
nadmorskoj visini, odnesite motor u servis Honde da ga oni preprave. Sukladno s
podesavanjem gasa ucéinak se spusta za 3,5 % za svako poveéanje nadmorske visine od 305
m.

OPREZ:
Ukoliko se u ovim nadmorskim visinama koristi razvodnjena mjeSavima sa zrakom, moze do¢i
do pregrijavanja i oSte¢enja a takoder i ozbiljnih oSte¢enja motora.

5. KORISTENJE

1. Za vrijeme zagrijavanja motora ¢ok €esto stavljajte u polozaj OTVORENO.

RUCICA COKA

OTVORENO

OFFNEN

2. Pomocu rucice za gas podesiti zeljeni broj okretaja.

RUCICA GASA

E—]

LANGSAM

SPORO

10



Sistem za javljanje manjka ulja

Ovaj sistem sluzi za zastitu motora. Prije spustanja razine motornog ulja u sistemu ovaj
uredaj iskljuéuje motor. (u tom sluéaju prekida¢ na motoru ostaje u polozaju ON).

UPUTA:
Ukoliko se motor iskljuéi i vise se ne moze upaliti, pregledajte razinu ulja u spremniku.
Zastitni prekida¢ (za elektriéni anlaser) -

Ovaj prekidac stiti akumulator. Ukoliko se dogodi kratak spoj zbog krivo spojenih polova na
akumulatoru ovaj prekida¢ isklju¢uje akumulator.

Zelena lampica iskace van, to je znak da je zastitni prekida¢ zaustavio akumulator. Ukoliko
se to dogodi uklonite kvar prije vraéanja prekida¢a u prvobitni polozaj.

ZASTITNI
PREKIDAC

6. ZAUSTAVLJANJE MOTORA

Za zaustavljanje motora u sluéaju nuZde stavite prekidaé motora na polozaj. OFF. U
normalnim sluéajevima motor se iskljuéuje na sljedeéi naéin:

1. Ruéicu gasa povuéi skroz udesno.

RUCICA GASA

11



3. Prekida¢ motora okrenuti na OFF.

PREKIDAC MOTORA

3. Ru€icu za gorivo staviti u polozaj OFF.

RUCICA ZA GORIVO

7.ODRZAVANJE

UPOZORENJE

* Prije radova na motoru treba ga iskljuéiti:

* Da bi se izbjeglo nezeljeno paljenje motora treba iskljuciti: prekida¢ motora i izvaditi
svjecice.
¢ Motor odrzava stru¢njak iz Honda servisa.

OPREZ

Koristite iskljucivo originalne Honda zamjenske dijelove. Prilikom koriStenja zamjenskih
dijelova koji su loSe kvalitete mozete ostetiti svoj motor. Redovit pregled i servisiranje
Honda motora u redovitim razmacima uvjetuju dug vijek motora i besprijekoran rad.
Vremenske razmake za odrzavanje i servisiranje motora nacéi ¢ete u ovoj tablici:

12



Plan odrzavanja:

Crijevo za gorivo

(ukoliko je potrebno
zamjenititi

Svake 2 godine (2)

Vremenski razmaci za odrzavanje Nakon

Nakon svakog mjesecnog intervala ili Prvi mjesec Nakon 3 | Nakon 6 | Jednom

odredeno broja sati rada, sto rije dode. | pregled| dana ili mjeseca | mjeseci | godidnje

svakih 20 | ili 50 sati | ili 100 300 sati

DIO sati rada | rada sati rada | rada

Motorno ulje Provjeriti razinu ulja 0]
Promiieniti 0 0

Ulje za Provjeriti razinu ulja 0

podmazivanje

samo neki modeli | Promijeniti 0 0

Zracni filter Provjeriti 0 I
Ocistiti 0(1)

Spremnik filtera O istiti

Svjedice Provjeriti-o€istiti 0

lovac iskri Ocistiti 0

dodatna oprema

Ventilski zazor Ispitati-podesiti 0(2)

Spremnik i lijevak _

za gorivo | Ocistiti 0(2)
Provjeriti

PAZNJA:

(1): u jako zaprljanim uvjetima rada cesce izvoditi

(2): ove dijelove odrzava stru¢njak iz Honda servisa ukoliko vlasnik motora nema potrebno
znanje za izvodenje tih radova

13



1. Izmjena ulja
Ulje se ispusta dok je motor jos topao radi brzeg i potpunijeg izlijevanja.

1. Otvorite zatvara€ uljnog spremnika i vijak za ispustanje ulja.

2. Vijak ponovo vratiti i zategnuti.
4. Uliti preporuc¢eno ulje i provjeriti razinu ulja.
5. 4. Zatvoriti poklopcem.

" KOLICINA MOTORNOG ULJA: 1,10 L
1/2 POGONSKO ULJE : 0,30 L

(MOTORNO ULJE)

ZATVARAC SPREMNIKA VIJAK ZA ISPUSTANJE RAZINA ULJA

ULJE ZA PODMAZIVANJE

ZATVARAC VIJAK ZA ISPUSTANJE

OPREZ:

Ukoliko je motorno ulje u duzem kontaktu s kozom moze dovesti do raka koze. lako se to
rijetko dogada potrebno je nakon kontakta s motornim uljem dobro oprati ruke vodom i
sapunom.

14



UPAMTITE:

Molimo kada bacate staro ulje obratite pozornost na okolinu bacajte ulje na zemlju ili u
kanalizaciju. Preporuc¢ujemo vam plasti¢nu posudu i odnesete na odlagaliSte za staro ulje.

u kojoj zivite. Ne da ga odlozite u

3. Ciséenje zraénog filtera

Prijavi filter spre€ava dovod zraka za gas. Filter treba ¢esto Cistiti, a posebno ako motor radi u
vrlo prasnjavim uvjetima.

! UPOZORENJE

Za ciSéenje filtera nemojte koristiti benzin ili tekuéine sa niskom zastitom od zapaljenja da ne
dode do pozara ili eksplozije.

OPREZ:
Motor ne smije raditi bez filtera, jer to dovodi do zagusenja motora.

(Dvo elementna izvedba)

Ukloniti krilatu maticu i poklopac filtera. lzvadite uloSke i rastavite ih. Oba uloska dobro

pregledati da nemaju rupe ili kakva druga osteéenja. Ukoliko su pokidani treba ih
zamijeniti.

Spuzvasti dio.: ulozak oprati u otopini s deterdzentom u toploj vodi i temeljito isprati ili ga
oprati u nezapaljivoj tekucini za c¢iSéenje ili nekoj drugoj sa visokom zastitom od

zapaljenja. Ulozak osusiti. Umo¢iti u motorno ulje i iscijediti viSak ulja. Motor se gusi
ukoliko ima previse ulja.

Papirnati ulozak ulozak nekoliko puta udariti o tvrdu povrSinu da se istrese suviSna
prljavstina. Ne pokusSavajte papirnati. ulozak cetkati jer ¢e se prijavs§tina uvuéi u vlakna
filtera. Ukoliko je ulozak previSe zaprljan zamjenite ga.

POKLOPACFILTERA ____

. /
PAPIRNATI ULOZAK

SPUZVASTI ULOZAK

(samo u izvedbi s priguSivaéem zvuka)
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(Tip ciklon)

1. Ukloniti krilatu maticu i poklopac filtera. Izvadite uloSke i rastavite ih. Oba uloSka dobro
pregledati da nemaju rupe ili kakva druga ostec¢enja. Ukoliko su pokidani treba ih
zamijeniti.

2. Spuzvasti dio.: ulozak oprati u otopini s detrdzentom u toploj vodi i temeljito isprati ili
ga oprati u nezapaljivoj tekucini za ciS¢enje ili nekoj drugoj sa visokom zastitom od
zapaljenja. Ulozak osusiti. Umociti u motorno ulje i iscijediti viSak ulja. Motor se gusi
ukoliko ima previse ulja.

3. Papirnati ulozak ulozak nekoliko puta udariti o tvrdu povrSinu da se istrese suvisSna
prljavStina. Ne pokusSavajte papirnati ulozak cetkati jer ¢e se prljavstina. uvuéi u
vlakna filtera. Ukoliko je ulozak previSe zaprljan zamjenite ga.

1. ¢&iSéenje kuéista ciklona)
ukoliko se nakupi prljavstine u kucistu ciklona, odvrtite tri posebna plosnata vijka, i

ocistite kuciste ili ga isperite vodom. Naposljetku dijelove dobro posusite i ponovo
sastavite.

OPREZ:

. prilikom vra¢anja dijelova na svoje mjesto obratite pozornost da tkanina

za propustanje zraka dode toéno na izdanak poklopca.
. Umetak filtera uvesti pravilno u kuciste

POKLOPAC PREDFILTERA

i

POSEBNI PLOSNATI VIJAK (3)

UMETAK ZA ZRAK /

POKLOPAC FILTERA

PAPIRNATI ULOZAK

KUCISTE — |, & i ’ SPUZVASTI ULOZAK

IZDANAK
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(polusuhi tip)
1. Ukloniti krilatu maticu i poklopac filtera. Izvadite ulozak.
2. Ulozak oprati u otopini s detrdzentom u toploj vodi i temeljito isprati ili ga oprati u nezapaljivoj

tekucini za ciScenje ili nekoj drugoj sa visokom zastitom od zapaljenja. Ulozak osusiti. Umociti u
motorno ulje i iscijediti viSak ulja. Motor se gusi ukoliko ima previse ulja.

(uljna kupka)
1. Ukloniti krilatu maticu i poklopac filtera. Izvadite ulozak.

2. Ulozak oprati u otopini s detrdzentom u toploj vodi i temeljito isprati ili ga oprati u nezapaljivoj
tekucini za ¢iS¢éenje ili nekoj drugoj sa visokom zastitom od zapaljenja. Ulozak osusiti. Umociti u
motorno ulje i iscijediti viSak ulja. Motor se gusi ukoliko ima previse ulja i proizvodi puno dima.

3. Ocistite kuciste filtera i osusite ga.

4. Kuciste napunite do oznake motornim uljem.

5. Vratite nazad ulozak. filtera i poklopac.

KOLICINA ULJA: GX240- GX270 ... 0,60 L
GX340- GX390 ... 0,80 L

POKLOPAC FILTERA — 7K .

ULOZAK FILTERA
(staklena vuna)

ULOZAK FILTERA

(spuzva)

RAZINA ULJA
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3. Ciséenje spremnika filtera

! UPOZORENJE

e  Benzin je vrlo lako zapaljiv i u nekim uvjetima je i eksplozivan. U prostorima u kojima
radi motor ne smije se pusiti ili paliti vatra.

* Nakon stavljanja spremnika filtera ispitati da li on dobro sjedi i dali je to podruéje suho.
Tek tada se moze paliti motor.

Ventil za gorivo stavite na OFF. lzvadite spremnik filtera sa prstenom i operite ga u

nezapaljivoj tekucini ili u tekucini s visokom zastitom od zapaljenja. Temeljito osusite i

ponovo vratite na mjesto. Ventil za gorivo stavite na ON i ispitajte da li dobro sjedi.

O-prsten

Spremnik filtera

4. Odrzavanje svjecica

Preporucene svjecice: BPRG6ES (NGK)
W20EPR-U (DENSO)

OPREZ:
Ne koristite svjecice: sa neodgovarajuéom toplinskom vrijednosti. Da bi se dobio
besprijekoran rad svjecice: moraju biti €iste i pravilno postavljene.

1. izvuéi prekida¢ svjecice: i izvadite je pomocéu posebnog kljuéa.

OPREZ:

ukoliko je motor tek nedavno ugasen, prigusiva¢ zvuka moze biti jako vrué. Pazite da ga ne
dodirujete prilikom vadenja svjecica

KLJUC ZA SVJECICE

2. |Ispitati svjecicu izvana. Bacite ju ukoliko je vidljivo oSte¢ena ill je izolator iskidan ili
rascvjetan. Ukoliko koristite staru svjecicu iS€etkajte ju Eetkicom.

3. Izmjerite mjeraéem razmak izmedu elektroda. Ispravite ga ukoliko je potrebno.
Razmak izmedu elektroda:

0.70—0.80 mm
(0.028—0.031 in)
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4. Provjerite da li brtva dobro stoji i tada vratite svje¢icu rukom na svoje mjesto.
5. Nakon Sto je svjeéica sjela na mjesto uévrstite je kljuéem da se pritisne brtva.

UPAMTITE:
Nova svjec¢ica mora se zakrenuti za 1/2 kruga da se pritisne brtva. Stare svjecice se okre¢u
za 1/8 -1/4 okretaja.

PAZNJA
Svjecéica mora biti dobro zategnuta. Nepravilno postavljena svjeé¢ica moze dovesti do
pregrijavanja i oSte¢enja motora.

5. Ciséenje lovca iskri (dodatna oprema)

UPOZORENJE
Prilikom rada motora auspuh je vrlo vrué. Prije radova na motoru sacekajte da se auspuh
ohladi.

PAZNJA

Sakuplja¢ iskri mora se Eistiti svakih 100 sati rada radi u¢inkovitijeg rada.

1. Odvrtiti oba 8 mm vijka i odvojiti prigusivaé od cilindra.

2. Tri 4 mm vijka izvaditi iz auspuha i skinuti poklopac.

3. Ukloniti €etiri 5 mm vijka iz zastitnog poklopca prigusivaéa i skinuti zastitni dio.
4. 4 mm vijak izvaditi iz skuplja¢€ iskri i izvaditi ga iz priguSivaéa '

5 MM VIJCI POKLOPAC AUSPUHA

ZASTITNIK
PRIGUSIVACA

4 MM VIJCI : ; s . 4 MM VIJCI
-

8 MM MATICA

5. Cetkicom ogistite naslage ugljika.

PAZNJA
Pazite da prilikom ciS¢éenja ne oStetite sakupljac iskri.

SAKUPLJAC ISKRI

6. Sakuplja€ iskri mora biti bez rupica i osteé¢enja Ukoliko je potrebno zamjenite ga
novim.
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6. Rasprsivaé goriva - ler polozaj

1. Motor pokrenuti i zagrijati.
2. Dok motor radi podesite klapnu da bi dobili standardni ler broj okretaja.

Uobicajeni ler: 1400 + 150 U/min

VIJAK ZA PODESAVANJE LERA
8. KLAPNA i COK (DODATNA OPREMA)

Klapna i ruc¢ica za ¢ok imaju rupice kroz koje se provlace kablovi za postavljanje dodatne
opreme. Sljedeci prikaz prikazuje nacin spajanja dodatne opreme na motor. Ukoliko se
koristi pleteni nastavak mora se dodatno ugraditi povratna opruga.

Ukoliko se koristi kabel treba popustiti maticu na rucici klapne.

(RUCICA GASA NA DALJINSKO UPRAVLJANJE)

POVRATNA OPRUGA y

MATICA NA KLAPNI RWIRLY

PLETENI KABEL

<+—— MATICA ZA ZICU

\‘R} <« RUGICA GASA

@ > 5 MM KLEMA

%%_ B <5 4w viuak
@.

KABEL

(COK S DALJINSKIM UPRAVLJANJEM) MATICA ZA. ZICU (RUCICA COKA
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9. PRENOSENJE/SPREMANJE

UPOZORENJE

Prilikom prenosSenja motora ventil za gorivo uvijek stavite na OFF i motor drzite
uspravno da se ne proljeva gorivo. Proliveno gorivo ili pare benzina mogu se lako

zapaliti.
Prije spremanja motora na duze vrijeme:

1. Odaberite mjesto koje je suho i nije previse
prasnjavo.

2. Ispustite gorivo...

UPOZORENJE
VIJAK ZA SPREMNIK
ISPUSTANJE FILTERA
Benzin je lako zapaljiv i u odredenim uvjetima i -

. o o . -
eksplozivan. U prostorijama u kojima radi motor

nije dozvoljeno pusenje ili paljenje vatre.

a. Ventil za gorivo stavite na OFF.

b. Spremnik filtera izvaditi | oCistite

c. Ventil za gorivo stavite na ON i gorivo ispustite u
odgovarajuc¢u posudu.

ik filtera izva
O

d. Ponovo vratite poklopac filtera i dobro ga %

ucvrstite. = =
e. Otvorite vijak za ispustanje goriva i ispustite ga —,-:.:h

van. Gorivo ispustite u odgovaraju¢u posudu. 3. | 1

\

Izmijeniti motorno ulje.

4. Izvaditi svjecice i cilindar namazati jednom punom
zlicom motomog ulja. Motor nekoliko puta
okrenuti da se ulja razlije, vratiti nazad svjeéicu.

5. Povuéi sajlu za startanje dok se utor na poklopcu
anlasera ne poklopi sa oznakom na povratnoj
sajli. Tada povuci jos malo na taj naéin su ventili
zatvoreni i bolje zastiéeni od hrdanja.

Oznake na anlaser sajli i gornjem dijelu anlasera se podudaraju.

6. Kod modela s elektriénim anlaserom: akumulator otpojite i €uvajte ga na suhom i
hladnom mjestu. Akumulator jednom mjeseéno napunite.
7. Motor pokrijte da ga zastite od prasine.
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10. UKLANJANJE KVAROVA

Motor se ne pali nakon anlasiranja sa povratnom sajlom: 1. Dalije
prekida¢ motora postavljen na ON?
2. Da li ima dovoljno ulja u motoru?

3. Dalije ventil za gorivo na ON? -

4. Da li ima goriva u spremniku za gorivo? 5. Da li

gorivo dolazi u rasplinja¢?

Za provjeru otpustiti vijak za ispustanje goriva dok je ventil za gorivo otvoren.
UPOZORENJE

Ukoliko je proliveno gorivo, to mjesto odmah osusite prije paljenja motora provjere svjeéica.

Proliveno gorivo ili pare goriva mogu se zapaliti.

= C0s / )

. 4 .q'._ - |i.',i‘§)

VIJAK ZAISPUSTANJE " I, 1|
&y VA

6. Da i ima iskrenja na svjeéicama?

a. Uklonite poklopac svjecice. Ocistite svje¢icu od prljavstine i izvadite svjecicu
b. Svjedicu vratiti na mjesto.

c. Prekidac za paljenje ukljugiti.

d. Svjecicu drzati za okvir da se elektrode sa strane uzemlje, tada povuci povratnu
sajlu za anlasiranje i provjerite da li ima iskrenja.

e. Ukoliko nema iskrenja zamijenitie svjecicu

7. Ukoliko motor jos uvijek ne pali odnesite ga na servis.

Motor ne pali (elektriéni pokretac)

1. Dali je kabel akumulatora dobro priklju¢en i nije zahrdao?
2. Dalli je akumulator pun?

UPAMTITE:

Ukoliko motor ne puni akumulator provjerite zastitnik.
2. Kada motor starta ali se ne pali, postupite po pravilima opisanim u podrucju
"pokretanje pomocu poteznog uzeta s ru€icom".
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SPECIFIKACIJE

Dimenzije GX120 GX160 GX200

Opisni kod GCo1 GC02 GCAE

Duzina 300 mm (11,8l n) 305 mm (12,0 in) 313mm (12,3 in)

Sirina 345 mm (13,6 in) 365mm (14,4in) 376mm (14,8in)

Visina 320 mm (12,6 in) 335mm (13,2in) 335mm (13,2in)

<Duzina> <305mm (12,0in) > | <313mm (12,3 in) >

<Sirina > <385 mm(15,2in) > | <395mm (15,6 in)>

<Visina > <335mm (13,2in) > | <335mm (13,2in)>

Tezina 12,0 kg (26,5 Ibs) 14,0 kg (30,9 Ibs) 16,0 kg ( 35,3 ibs )
<16,0 kg (35,3ibs)> | <17,9 kg ( 39,5 ibs) >

< >:motori sa elektro pokretanjem

MOTOR

Tip motora 4-taktni OHV , 1 cilindriéni

Zapremina 118 cm3 (7,2 cu-in) 163 cm3 (9,9 cu-in) 196 cm# (12,0 cu-in)

Promjer x Visina 60 x 42 mm 68 x 54 mm 68 x54 mm

(cilindra) (2,4x1,7in) (2,7x2,1in) (2,7x2,1in)

Max. snaga 2,9 kW/4,000 rpm 4 KW/4,000 rpm 4,8kW/3,600 rpm

Max. okretni moment

0,75 kg-m ( 5,4 ft-Ib)/
2,500 rpm

1,1 kg-m (8,0 ft-Ib)/
2,500 rpm

1,35 kg-m (9,8 ft-Ib )/
2,500 rpm

Potrosnja goriva

2309/PSh

Sistem za hladjenje

Zrakom hladjeno

Sistem pobude

Magnetno tranzistorski

Pto vratilo/ Smjer vrtnje
radilice

Obrnuto od smjera vrtnje kazaljke na satu

* . 13 s” tip

Paznja:

Specifikacija moze varirati ovisno o tipu modela motora, te se promjene mogu izvrsizi bez
najave

S ciklo filterom za zrak

*Dimenzije GX120 GX160 GX200

Opisni kod GCO1 GC02 GCAE

Dutina 310 mm (12,2 In) 345 mm (13,6 in ) 313 mm (12,3 in)
Sirina 410 mm (16,1 in) 420 mm (16,5in ) 430 mm (16,9 in )
Visina 325 mm (12,8 in) 335 mm (13,2in) 335 mm (13,2in)
Tezina 12,0 kg (26,5 Ibs ) 14,0 kg (30,9 Ibs ) 16,0kg (35,3 Ibs )
MOTOR

Tip motora 4-taktni OHV , 1 cilindriéni

Zapremina 118 cm3 (7,2 cu-in) 163 cm3 (9,9 cu-in) 196 cm# (12,0 cu-in)
Promijer x Visina 60 x 42 mm 68 x 54 mm 68 x54 mm
(cilindra) (24x1,7in) (2,7x2,1in) (2,7x2,1in)

Max. snaga 2,9 kW/4,000 rpm 4 kW/4,000 rpm 4,8kW/3,600 rpm

Max. okretni moment

0,75 kg-m ( 5,4 ft-Ib)/
2,500 rpm

1,1 kg-m (8,0 ft-Ib)/
2,500 rpm

1,35 kg-m (9,8 ft-Ib )/
2,500 rpm

Potrosnja goriva

2309/PSh

Sistem za hladjenje

Zrakom hladjeno

Sistem pobude

Magnetno tranzistorski

Pto vratilo/ Smjer vrtnje
radilice

Obrnuto od smjera vrtnje kazaljke na satu

* . 13 s” tip

PAZNJA.

Specifikacia moze varirati ovisno o tipu modela motora , te se promjene mogu izvrsiti bez

najave.
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SPECIFIKACIJE

Dimensins GX240 GX270

Opisni kod GC04 GCAB

Duzina 360mm (14,2in)

Sirina 420 mm (16,5in)

Visina 410 mm (16,11in)

Tezina 23,5kg (51.8 Ibs)

MOTOR

Tip motora 4-taktni , OHV , jednocilindriéni

Zapremina 242 cm3 (14,8 cu-in) 270 cm3 (16,5 cu-in)

Promjer x Visina 73x58 mm (2,9x2,3in) 77x58mm(3,0x2,3in)

Max. snaga 8,0KS/ 3,600 rpm 9,0KS/3,600 rpm

Max. okretni moment 1,7kg-m(12,29 ft-Ib)/ 1,95kg-m (14,1 ft-Ib)/
2,500rpm 2,500 rpm

Potrosnja goriva 230g/PSh

Sistem Hladjenja

Zrakom hladjeno

Sistem Pobude

Magnetno tranzistorski

PTO , smijer rotacije

Obrnuto od smjera kretanja kazaljkie na satu

PAZNJA:

Specifikacija moze varirati ovisno o tipu modela motora , te se promjene mogu izvrsiti bez

najave

SPECIFIKACIJE

Dimensins GX340 GX390

Opisni kod GCO05 GCAA

Duzina 39mm (15,4in)

Sirina 450mm ( 17,7in)

Visina 435mm ((17,1in)

Tezina 31kg (68 Ibs)

MOTOR

Tip motora 4-taktni , OHV , jednocilindriéni

Zapremina 337cm3 (20,6 cu-in) 389cm3 (23,7 cu-In)

Promjer x Visina 82x64 mm (32x2,5 in) 88x64 mm (3,5%x2,5 in)

Max. snaga 11,0KS / 3,600 rpm 13,0KS / 3,600 rpm

Max. okretni moment 2,4 kg-m (17,36 ft-Ib)/ 2,7kg-m (19,5 ft-Ib)/
2,500rpm 2,500 rpm

PotroSnja goriva 230g/PSh

Sistem Hladjenja

Zrakom hladjeno

Sistem Pobude

Magnetno tranzistorski

PTO , smjer rotacije

Obrnuto od smjera kretanja kazaljkie na satu

PAZNJA:

Specifikacija moze varirati ovisno o tipu modela motora , te se promjene mogu izvrsiti bez

najave
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uvob

Dakujeme pekne, e ste sa rozhodli pre motor Honda.

Chceli by sme vdm pomdct, aby ste dosahovali ¢o najlepsie vysledky s vasim
novym

motorom a bezpecne ho prevadzkovali. Tato prirucka obsahuje

prislusné informacie; precitajte si ju dokladne este predtym, nez
uvediete motor do prevddzky. Obrétte sa v pripade poruchy alebo
otazok ohladne vasho motora na autorizovany servis predajcu firmy Honda.
Vsetky zverejnené informacie sa zakladaju na

aktualnom stave informdcii o vyrobku v okamihu ich tlace. Honda

Motor Co., Ltd. si vyhradzuje pravo, kedykolvek a bez

predchadzajldceho upozornenia vykonat zmeny bez toho, aby sa

tym k nie¢omu zaviazala. Ziadna &ast zverejnenych informacif

sa nesmie rozmnozovat bez pisomného povolenia firmy.

Tato prirucka sa povaZzuje za permanentnu stcast motora

a mala by sa pri predaji motora odvzdat jeho novému

majitelovi.

Dodatoc¢né informdcie o Startovani, zastaveni, prevadzke a

nastaveni motora alebo Specidlne pokyny k udrzbe

najdete v ndvode na pouzivanie pre vybavu, ktord je

pohanana tymto motorom.

Radime vam, aby ste si precitali zaru¢né podmienky, aby

ste Uplne pochopili zdruéné vykony a vlastni zodpovednost majitela.
Zéaruéné podmienky st osobitnym dokumentom, ktory by ste mali dostat
od svojho predajcu.

BEZPECNOSTNE UDAJE

Dévajte pozor na vlastnu bezpecnost a bezpeénost inych oséb. V tejto
priru¢ke a na motore najdete dolezité bezpecnostné pokyny. Precitajte si
pozorne tieto Udaje.

Bezpecnostné udaje upozornuju na potencionalne rizika zranenia pre vas
a iné osoby. Kazdé bezpecnostné upozornenie je oznacené vystraznym
symbolom A jednym z troch klGéovych slov NEBEZPECENSTVO,
VYSTRAHA alebo UPOZORNENIE.

NEBEZPECENSTVO Pri nedodrziavani uvedenych
pokynov vznikd MAXIMALNE
NEBEZPECENSTVO OHROZENIA ZIVOTA
A UPOZORNENIE
A POZOR

alebo NEBEZPECENSTVO

ZIVOTU NEBEZPECNYCH ZRANENI.

Pri nedodrziavani uvedenych pokynov
vznika NEBEZPECENSTVO OHROZENIA
ZIVOTA alebo NEBEZPECENSTVO VZNIKU
TAZKYCH ZRANEN].

Pri nedodrziavani uvedenych pokynov
vznikd NEBEZPECENSTVO ZRANENIA.

Kazdy z tychto udajov poskytuje informdcie o druhu nebezpecenstva,
moznych nasledkoch a opatreniach na ich odstranenie alebo zniZenie rizika
zranenia.

PREVENTIVNE OPATRENIA PRED SKODAMI
Okrem toho obsahuje prirucka iné déleZité miesta s textami, ktoré
su oznacené slovom POZOR.

Toto slovo ma nasledujuci vyznam:

UPOﬁ(IDERNE- Pri nedodrziavani pokynov vznikd nebezpecenstvo

poskodenia motora alebo inych vecnych skod.
Tieto Udaje by vam mali pomdct, aby ste zabranili vzniku poskodenia

HONDA

NAVOD NA OBSLUHU
MANUALE DELUUTENTE
INSTRUKTAZNA PRIRUCKA

GX120 - GX160 - GX200

A UPOZORNENIE A

Vyfukové plyny vytvarané tymto vyrobkom
obsahuju chemikdlie, ktoré podla
vysledkov skimania spolkového statu
Kalifornia mézu spdsobit rakovinu, vrodené vady
alebo poskodenie rozmnozovacich

motora, inych
vecnych hodnét a Zivotného prostredia.

© 2007 Honda Motor Co., Ltd. - VSetky prava vyhradené

organov.
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BEZPECNOSTNE INFORMACIE

®  Doverne sa zoznamte s funkciou vSekych prvkov obsluhy, a uvedomte
si, ako sa v nudzovom pripade rychlo vypne motor. Ubezpecte sa,
Ze obsluhujuci personal dostal pred pouzitim vybavy dostatocné
instrukcie.

®  Motor nesmu prevadzkovat deti. UdrZiavajte deti a zvierata v
dostatocnej vzdialenosti od prevadzkovej oblasti.

®  Vyfukové plyny motora obsahuju jedovaty kysli¢nik uholnaty.
Nenechajte bezat motor bez dostato¢nej ventilacie a v Ziadnom pripade
v interiéri.

®  Motor a vyfuk su pocas prevadzky velmi horuce. UdrzZiavajte motor
pocas prevadzky vo vzdialenosti minimdalne 1 meter od budov a
inych pristrojov. UdrZiavajte motor pocas prevadzky v dostatoénej
vzdialenosti od zdpalnych materidlov a neukladajte ni¢ na motor.

POLOHA BEZPECNOSTNYCH STiTKOV

Tento Stitok upozorfiuje na mozné nebezpecenstva, aby sa zabranilo
vaznym zraneniam. Pozorne si ho preditajte. Ak sa stitok odlepi alebo stane
necitatelnym, obratte sa na svojho predajcu Honda, aby pre vas zabezpecil
jeho vymenu.

A WARNING I_ 4\ ATTENTION
Gasoline is highly flammable and explosive. L'essence est is inflammable e explosive,
Turn engine off and let cool before refueling.  Arries be mobeer et le Lacser refroidi avamt de faine le plein dessence.
The engine emits toxic carbon monoxide. Le motesr les vapeurs nocives de monsayde de carbane.
Do not run in an enclosed area. Ne pis utihiser dans v lecal enches.

Read Owner's Manual before operation.

Lire Je manued de p

taire avant ['iiisation.

Iba pre kanadské typy:
Motor je vybaveny Stitkom vo
francuzstine.

Benzin je mimoriadne horlavy a vybusny. Pred
doplnenim nadrze benzinom vypnite motor a
nechajte ho ochladit.

Vyfukové plyny z motora obsahuju jedovaty kysli¢nik
uholnaty. Nenechdvajte bezat v uzavretom priestore.

Pred spustenim do prevadzky si precitajte ndvod na
obsluhu.

POLOHA DIELOV A OBSLUZNYCH PRVKOV
PLNIACI UZAVER PALIVA

PALIVOVA NADRZ

ELEKTRICKY STARTER
(u typov s
prislusnou vybavou)

PLNIACI UZAVER OLEJA/

OLEJOVA VYPUSTACIA MERACIA OLEJOVA TYCKA
SKRUTKA VZDUCHOVY
FILTER

TLMIE VYFUKU

ZAPALOVACIA
SVIECKA

RUKOVAT

SPUSTACA

DRUHY RIADENIA MOTORA

OKREM TYPOV S

PALIVOVY KOHUT POV, |
ELEKTRICKYM STARTEROM

PACKA SYTICA

PLYNOVA PACKA

STARTOVACI SPINAC

TYPYS .
ELEKTRICKYM STARTEROM

A1/
PACKA SYTICA
(Typ vzduchového filtra s
plochym profilom)

STARTOVACI
SPINAC

OCHRANNY
SPINAC




CHARAKTERISTIKA VYBAVY

OIL ALERT -SYSTEM®(Typy s prisluSnym vybavenim)
“0Oil Alert je registrovand znacka v USA”

Systém Qil Alert slizi na zabranenie poskodeniu motora, ktoré by mohlo
vzniknut nedostato¢nym mnozZstvom oleja v kfukovej skrini. Skor, nez klesne
stav oleja v klukovej skrini pod bezpecnostnu hranicu, zastavi systém Qil
Alert automaticky motor (spina¢ motora zostane v polohe ON).

Ak zostane motor stat a nedd sa viac nastartovat, skontrolujte stav oleja v
motore (pozri stranu 9) predtym, ne? zanete hladat poruchu v
inych 7 oblastiach.

OCHRANA SPINACIEHO OHRUHU (typy s prislu$nou vybavou)
Ochrana spinacieho okruhu chrani
zapinanie nabijania batérie. Zap

Skrat alebo so

zamenenou polaritou pripojena

batéria aktivuje ochranny spinaci okruh.

Na potvrdenie, Ze

sa ochranny spinaci okruh aktivoval,
naskoci zeleny indikator

ochranného spinacieho okruhu. Zistite
v tomto pripade pricinu poruchy

a odstrante ju eSte predtym, nez
vynulujete ochranny spinaci okruh.

Na vynulovanie SPINAC Lo
stlacte tlacidlo ochranného spinacieho okruhu. Ao

e/

OCHRANNL/UV@

D(_ ON =— ZAP

B OFF=— v

KONTROLY PRED ZACIATKOM PREVADZKY

JE MOTOR PRIPRAVENY NA PREVADZKU?

Aby sa zarudila vasa bezpecnost a maximdélne zvysila Zivotnost vybavenia,
musite skontrolovat stav motora pred kazdym uvedenim do

prevadzky. Odstrarite pripadné poruchy sami, alebo ich nechajte
odstranit servisu predajcu este predtym, nez spustite motor do
prevadzky.

A UPOZORNENIE A

Neodborna udriba tohto motora alebo
neodstranenie problému pred uvedenim do prevadzky
moze spOsobit funkéné poruchy, ktoré mozu mat za nasledok
zivotu nebezpecné zranenia.

Pred kazdym uvedenim do prevadzky musite vykonat kontrolu
a odstranit pripadné problémy.

Skor, nez zaCnete s kontrolami pred prevadzkou, ubezpecte sa,
Ze je motor vo vodorovnej polohe, a Ze je vypina¢ motora

vypnuty.

Neustale kontrolujte nasledujuce body predtym, nez spustite motor:
Skontrolujte vSeobecny stav motora

1. Skontrolujte vonkaj$iu a spodnu ¢ast motora na pritomnost oleja alebo
presakovanie benzinu.

2. Odstrante nadbytocnu necistotu alebo cudzie ¢astice, hlavne v okoli
tlmica a spustacieho tiahla.

3. Hladajte priznaky poskodenia.

4. Skontrolujte, ¢i s namontované vsetky kryty a clony, a ¢i su riadne
utiahnuté vsetky matice.

Skontrolujte motor

1. Skontrolujte stav paliva (pozri stranu 8). Spustanie s plnou nadrzou
prispieva k odstraneniu alebo zniZeniu vypadkov prevadzky z dévodu
potreby tankovania.

2. Skontrolujte stav motorového oleja (pozri stranu 9). Prevadzka motora s
nizkym stavom oleja by mohla viest k poskodeniu stroja.

Systém Oil Alert (typy s prislusnou vybavou) zastavi

automaticky motor este predtym, neZ stav oleja klesne pod bezpecnu
minimalnu Uroven. Aby ste vSak zabranili neprijemnostiam s nahlym
vypnutim, mali by ste pred kazdym spustenim

skontrolovat stav motorového oleja.

3. Skontrolujte vlozku vzduchového filtra (pozri stranu 10). Znecistena vlozka
vzduchového filtra obmedzuje prudenie vzduchu do karburatora, ¢im sa
znizuje vykon motora.

4. Skontrolujte vybavu pohananu tymto motorom.

Precitajte si ohladne pripadnych opatreni alebo procesov, ktoré
sa musia re$pektovat pred spustenim motora, informéacie

v navode na obsluhu pre vybavu pohananu tymto

motorom.



PREVADZKA

OPATRENIA PRE BEZPECNU PREVADZKU

Precitajte si kapitoly BEZPECNOSTNE INFORMACIE na strane 2 a
KONTROLY PRED UVEDENIM DO PREVADZKY na strane 3 predtym, nez
spustite motor prvy raz do prevadzky.

A UPOZORNENIE A

Oxid uholnaty je jedovaty. Vdychnutie tohto plynu méze
spOsobit bezvedomie alebo dokonca smrt.

Zabrante oblastiam alebo udalostiam, pri ktorych by ste
boli vystaveni oxidu uholnatému.

Precitajte si ohladne pripadnych opatreni alebo procesov pokyny, ktoré sa
musia dodrziavat pri spusteni, zastaveni alebo prevadzke motora, v navode
na obsluhu pre vybavu pohananu tymto motorom.

SPUSTENIE MOTORA

1. Otvorte palivovy kohut (nastavte na ZAP).
PALIVOVY KOHUT

2. Na spustenie motora v teplom stave nastavte packu sytica
s0 polohy CLOSED (UZAVRETA).

PACKA

Na spustenie motora v teplom stave nastavte packu skrtiaceho ventilu
do polohy OPEN (OTVORENE).

Pre niektoré sp&soby pouzivania motora sa pouziva namiesto tu
zobrazenej packy sytica namontovanej na motore dialkové ovladanie
spustacieho ventilu. Pozri pokyny vyrobcu vybavy.

3. Presurite plynovu packu o asi 1/3 drahy od polohy MIN. smerom do
polohy MAX.

4

MiN

1/3- POLOHA

Pre niektoré spésoby pouZivania motora sa pouziva namiesto tu
zobrazenej plynovej packy dialkové ovlddanie so Skrtiacou klapkou
spustacieho ventilu. Pozri pokyny vyrobcu vybavy.

4. Prepnite vypina¢ motora do polohy ZAP.

OKREM TYPOV S TYPY S ELEKTRICKYM
ELEKTRICKYM STARTEROM STARTEROM

ZAP

STARTOVACI SPINAC

OFF START

ZAP
°|”

STARTOVACI
SPINAC




6. Stlacte Startér.
SPUSTACIE TIAHLO:

Startovaciu rukovat zlahka potiahnite, kym nepocitite odpor, potom
rukovat

silno potiahnite v smere Sipky, ako je to uvedené nizsie. Spustaciu packu
vedte opatrne spat.

RUKOVAT SPUSTACA

tahania

[ uPOoZORNENIE |

Rukovidit spustaca nenechajte nardZat oproti motoru. Pomaly
sa presuvajte spdt, aby sa neposkodil Startér.

ELEKTRICKY STARTER (typy s prisluénou vybavou):

START
Otocte klGcik zapalovania do polohy START a
az do naskocenia motora udrziavajte v tejto ¢
polohe. ®) I &)
OFF START

Ak motor nenaskoci v priebehu 5
sekund, uvolnite zapalovaci klucik,
a pockajte aZ do opakovaného
pokusu o nastartovanie minimalne

TART
10 sekund.

UPOZORNENIE
Ak zostane elektricky Startér stlaceny dlhsie nez
5 sekind, moéze to spdsobit
prehriatie Startéra a jeho

mozné poskodenie. STARTQVACI
SPINAC

Ak sa na§t,artt'1jve motor, uvolnite ' g:.ém;:yfn

zapalovaci kltucik, aby sa dostal spat do vybavenim)

polohy ZAP.

6. Ak je packa sytica pri Startovani motora v polohe CLOSED,
musite ju postupne presunut do polohy OPEN, zatial ¢o motor bezi
teplym chodom.

ZASTAVENIE MOTORA
Na zastavenie motora v nidzovom pripade vypnite jednoducho vypinac
motora (poloha VYP). Za beZnych pomerov postupujte nasledujucim
spésobom. Pozri pokyny vyrobcu vybavy.
1. Nastavte plynovu packu do polohy MIN.

Pre niektoré spdsoby pouZivania motora sa pouziva namiesto tu

zobrazenej plynovej packy dialkové
ovladanie so skrtiacou klapkou.

PLYNOVA PACKA

MAX RAPM MiN

MIN.

2. Vypnite spinac¢ motora (presurite do polohy VYP).

OKREM TYPOV S TYPY S ELEKTRICKYM
ELEKTRICKYM STARTEROM STARTEROM
VYP
\§TARTOVACI' SPINAC l

~—

STARTQVACI
SPINAC

STARTOVACI SPINAC
3. Zatvorte palivovy kohut (nastavte na VYP).

VYP 4=




NASTAVENIE POCTU OTACOK MOTORA
Riadiacu paku nastavte na poZadovany pocet otacok motora.
Pre niektoré spdsoby pouZivania motora sa pouziva namiesto tu

zobrazenej plynovej packy dialkové ovladanie so Skrtiacou klapkou
spustacieho ventilu. Pozri pokyny vyrobcu vybavy.

Udaje o odporicanom pocte otacok motora najdete
v navode na obsluhu pre vybavu pohananu tymto motorom.
PLYNOVA PACKA




UDRZBA MOTORA

ZMYSEL SPRAVNEJ UDRZBY

Dobra udrzba ma mimoriadny vyznam pre bezpecnu, Uspornu a
bezporuchovu prevadzku. Prispieva tiez k zniZzeniu znecistenia Zivotného
prostredia.

A UPOZORNENIE A

Nekvalifikovana udrzba alebo neodstranenie problému pred
uvedenim motora do prevadzky moze spdsobit funkénu
poruchu, ktord by mohla mat za nasledok tazké alebo
smrtelné zranenia.

Postupujte neustale podla planov a odporucani pre inSpekciu
a Udrzbu uvedenych v tejto prirucke.

Aby sme vam pomohli so spravnym oSetrovanim motora, obsahuju
nasledujuce stranky plan udrzby, kvalifikovany proces

kontroly, ako aj jednoduchy proces udrzby so

zakladnymi manualnymi nastrojmi. Iné udrzbarske prace, ktoré

su tazsie alebo vyzaduju $pecialne néaradie, by sa mali

prenechat odbornému personalu, ako napr. technikovi firmy Honda alebo
kvalifikovanému mechanikovi.

Plan udrzby plati pre bezné prevadzkové podmienky. Ak prevadzkujete
motor v stazenych podmienkach, napr. v nepretrzitej prevadzke pri
vysokom zatazeni alebo teplotach, pripadne za mimoriadne vlhkych
alebo prasnych podmienok, dajte si poradit

servisom predajcu ohladne vasich individudInych poZiadaviek.

Udrzbu, vymenu a opravu zariadeni a systémov na obmedzenie $kodlivych
latok méze vykonavat kazda servisna firma na motory alebo Zivnostnik za
predpokladu, Ze vlastni opravnenie spliiujice normu EPA.

BEZPECNOST PRI UDRZBARSKYCH CINNOSTIACH

V nasledujucej Casti s uvedené najddleZitejSie bezpecnostné opatrenia. Nie
je tu vSak mozZné popisat vsetky myslitelné druhy nebezpeéenstva, ktoré
mézu vzniknat pri ddrzbarskych ¢innostiach, a tiez prislusné preventivne
opatrenia. Mézete iba rozhodnut, ¢i sa md alebo nema vykonat urcity
pracovny krok.

A UPOZORNENIE A

Ak nebudete presne dodrziavat pokyny k ddrzbe a pra-
vidld opatrnosti, vznika tu nebezpecenstvo vaznych alebo
smrtelnych zraneni.

Dodrziavajte stale procesy a bezpecnostné pravidla uvedené
v tejto prirucke.

BEZPECNOSTNE OPATRENIA

e Ubezpecte sa pred zaciatkom udrzbarskych alebo

opravarskych ¢innosti, Ze je motor vypnuty, aby ste vylucili viaceré
potenciondlne

nebezpecdenstva:

- Otrava oxidom uholnatym sp6sobena vyfukovymi plynmi motora.
Postarajte sa o dostato¢né vetranie pocas chodu motora.

- Popalenie sposobené kontaktom s hortcimi suciastkami.
Nechajte vychladnut motor a vyfukové zariadenie predtym, nez
sa budete dotykat prislusnych stciastok.

- Zranenia sposobené kontaktom s pohyblivymi dielmi.

Nechajte bezat motor iba vtedy, ak ste k tomu boli

vyzvani.

o Precitajte si najskor pokyny a ubezpecte sa, Ze mate k

dispozicii potrebné naradie a poznatky.

e Aby ste minimalizovali riziko vzniku poziaru alebo vybuchu,
davajte pri ¢innostiach v blizkosti benzinu mimoriadny
pozor. Na Cistenie suciastok pouzivajte iba nehorlavé
rozpustadld, nie benzin. Cigarety, iskry a
plamene udrziavajte v dostatocnej vzdialenosti od vietkych paliv.

Myslite na to, Ze autorizovany servis predajcu Honda najlepsie

pozna vas motor a ma optimalnu vybavu na udrzbarske a opravarske
cinnosti.

Aby ste zarucili maximalnu kvalitu a spolahlivost, pouZivajte na opravy
a udrzbu iba nové originélne suciastky Honda alebo rovnocenné
suciastky.

PLAN UDRZBY

| BEZNE INTERVALY UDRZBY (3) Pri Prvy | Kazdé3 |Kazdych | Kazdy | Pozri
\ Vykonajte udrzbu ku kazdému kazdom v mesiace 6 rok Strana
| uvedenému mesacnému alebo pouzivani | mesiaci |alebo 50 | mesia- | alebo
'lI prevadzkovému hodinovému alebo 20 | hodin cov | kazdych
intervalu vzdy podla toho, ¢o je hodin alebo 300
\_skor potrebné.
PREDMET
Motorovy Stav rTépIr?e o
olej chladiacej vody
Vymenit o o] 9
Redukényprevodowyolej Stav naplne o l9-10
(Typy s chladiacej vody
prislusnym
vybavenim) Vymenit o o 10
Vzduchovy Skontrolovat | o | 10
filter Cistenie . L O | o*l | [11-12
Vymena O** |
Uskladfovacia nédoba Cistenie o 12
Zapalovacia Skontrolovat -
sviecka nastavit | | 12
Vymena | o
Ochrana protiiskram Cistenie
(Typys o 13
prislusnym
wybavenim)
Potet otacok Skontrv:)llovat' - o (2) 13
vofnobehu nastavit | |
Ny . Skontrolovat - | o (z) [servisnd
Vola ventilu nastavit priru¢ka
X i .. . L ; Servisna
Spalovacia komora  Cistenie Kazdych 500 hodin (2) prirucka
. o2 |Servisna
Palivova nadrz a filter Cistenie prirucka
56 K |Servisna
Hadica na palivo Skontrolovat . Kazde 2 roky . prirucka
(V pripade potreby vymerite) (2)

* e |ba karburatory s internym vetranim a typom dvojitej vlozky.

e Typ cykldnu kazdych 6 mesiacov alebo 150 hodin

TYP KARBURATORA S VNUTORNYM VETRANIM STANDARDNY TYP
VETRACIA HADICA VETRACIA HADICA

el

SVORKA HADICE

** e Vlymenite iba typ papierovej vlozky.
e Cyklénovu jednotku kazdé 2 mesiace alebo 600 hodin.
(1) Vykonavajte pri pouzivani v prasnom prostredi ¢astejsie udrzbu.
(2) Tieto udrzbarske ¢innosti by mal vykonat vés servis Honda, mozete
ich vykonat aj vy, ak disponujete spravnym naradim a technickou
kvalifikaciou. Proces udrzby ndjdete v servisnej prirucke firmy Honda.
(3) Pri komerénom pouZzivani zavedte protokol s prevadzkovymi hodinami,
aby ste mohli urcit spravne intervaly adrzby.
Nedodrziavanie planu udrzby by mohlo viest k vypadkom stroja, ktoré nie su
kryté zarukou.




TANKOVANIE

Odporucané palivo

Bezolovnaty benzin
USA
Okrem USA

“Pump oktadnové cislo”86 alebo vyssie
Research oktanové cislo 91 alebo vyssie

“Pump oktanové ¢islo”86 alebo vyssie

Tento motor je certifikovany na prevadzku s bezolovnatym benzinom s
oktdnovym cislom

86 alebo vyssim (Research oktanové Cislo 91 alebo vyssie).

Mébzete pouzivat bezolovnaty benzin Normal s maximélne 10 objemovymi
percentami

etanolu (E10) alebo maximélne 5 objemovymi percentami metanolu.
Metanol musi obsahovat tieZ kosolventy a inhibitory kordzie.

Pouzivanim paliv s vysokym obsahom etanolu alebo

metanolu, neZ je uvedené hore, mézu vzniknut problémy so Startovanim a/
alebo

vykonom motora. Mdze dojst tieZ k poskodeniu

kovovych, gumenych a plastovych suciastok palivového systému.
Poskodenia motora a poruchy vykonu kvoli pouZitiu paliva

s vyssim obsahom etanolu alebo metanolu, neZ je uvedené hore,

nie je kryté zdrukou vyrobcu.

Tankujte v dobre vetranej oblasti s vypnutym motorom. Ak

bol motor bezprostredne predtym v prevadzke, nechajte ho najskor
vychladnut. Netankujte motor nikdy v budove, kde by mohli

zasiahnut benzinové vypary plamene alebo iskry.

A UPOZORNENIE A

Benzin je mimoriadne zapalny a vybusny, a pri tankovani

moZete utrpiet popdéleniny alebo tazké zranenia.

e Zastavte motor a udrZiavajte v dostatoc¢nej vzdialenosti od
zdrojov tepla, iskier a plamena.

® Pouzivajte iba v otvorenych priestoroch.

® Rozliaty benzin okamzite poutierajte.

UPOZORNENIE

Palivo by mohlo poskodit lak a urcité druhy plastu. Ddvajte
pri tankovani pozor na to, aby ste nerozliali palivo. Rozliatym
palivom spésobené skody nie su kryté

obmezenou zdrukou rozdelovaca.

1. Odstrante plniaci uzaver palivovej nadrze na rovnej ploche pri zastavenom
motore a skontrolujte stav paliva. Pri nizkom stave paliva natankujte
nadrz.

PLNIACI UZAVER PALIVA

MAXIMALNY
STAV PALIVA

_/‘ﬁ‘\_

Tankujte pozorne, aby ste zabranili rozliatiu paliva. Nadrz nesmiete naplnit
Uplne doplna. Vidy podla prevadzkovych podmienok musi v pripade potreby
stav paliva klesnut. Po natankovani zaskrutkujte opat kryt nadrze, kym
nezaklapne.
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Udrziavajte benzin v dostatocnej vzdialenosti od plamena, grilov,
elektrickych pristrojov, elektrického néaradia a pod.

Rozliate palivo nepredstavuje iba nebezpecenstvo poZiaru, ale moze
zapricinit aj ekologické skody. Rozliaty benzin okamzZite poutierajte.

MOTOROVY OLEJ

Olej je rozhodujucim faktorom pre vykon a Zivotnost motora. PouZivajte
umyvatelny motorovy olej pre Stvortaktné motory.

Odporucany olej

PouZivajte motorovy olej pre $tvortaktné motory, ktory spitia alebo
prekracuje poziadavky pre API servisnu triedu SJ alebo vyssiu (prip.
rovnocennu).

Skontrolujte vZdy servisni nalepku API na olejovej nadrzi, aby ste sa
presvedcili, Ze obsahuje pismena SJ alebo vyssej triedy (prip.prislusné
pismena).

SW-30 - 10W -30

L1} LR ] U U [

s I Ik 16 #11 Hl 41°C

TEPLOTA OKOLIA

Na vSeobecné pouzivanie odporucame SAE 10W-30. Iné viskozity uvedené v
tabulke sa mézu pouzit vtedy, ked'sa nachadza priemerna teplota vo svojom
rozsahu v ramci zobrazovaného rozsahu.



Kontrola stavu oleja

Skontrolujte stav motorového oleja pri zastavenom motore vo vodorovnej
polohe.

1.

Odstrarite plniaci uzaver oleja/meraciu tycku a poutierajte ju do sucha.

. nasadte uzaver na plnenie/meraciu tycku oleja tak, ako je to zndzornené

na obrdzku, do plniaceho olejového natrubku bez toho, aby ste ho
zaskrutkovali, a potom ho vyberte na kontrolu stavu oleja.

. Ak sa nachadza stav oleja v blizkosti alebo pod dolnou hrani¢nou znackou

na olejovej meracej tycke, doplrie odporucany olej (pozri stranu) az po

hornu hraniént zna¢ku (dolna hrana piniaceho otvoru oleja).Neprepifajte.

. Opat nasadte uzaver na plnenie/meraciu tycku oleja.

OLEJOVY PLNIACI UZAVER/OLEJOVA MERACIA
TYCKA

HORNA HLADINA

PLNIACI OTVOR OLEJA
(Dolna hrana)

DOLNA HLADINA

UPOZORNENIE

Prevadzka motora s nizkym stavom oleja by mohla viest k poskodeniu
motora. Tento druh skody nie je kryty obmedzenou zdrukou rozdelovaca.

Systém QOil Alert (typy s prislusnou vybavou) zastavi automaticky motor este
predtym, neZ stav oleja klesne pod bezpecnud minimalnu hladinu. Aby ste
viak zabrdnili neprijemnostiam s nahlym vypnutim, mali by ste pred kazdym
Startom skontrolovat stav motorového oleja.

Vymena oleja

Vypustite stary olej pri teplom motore. Teply olej rychlo a kompletne
vytecie.

1

. Na zachytdvanie oleja postavte vhodnu nadobu pod motor, potom

odstrarte plniaci uzaver oleja/meraciu ty¢ku, vypustaciu skrutku oleja a
podlozku.

. Nechajte Uplne vypustit olej, potom namontujte olejovu vypustaciu

skrutku s novou podlozkou a riadne ju utiahnite.

Opotrebovany motorovy olej sa musi ekologicky zlikvidovat. Odporicame,
aby ste odovzdali stary olej v uzavretej nddobe v recyklaénom centre
alebo zakaznickom servise na spatné ziskavanie oleja. Nedavajte stary olej
ani do smeti, ani do kanalizacie, do odtokov a nevylievajte ho na zem.

. Naplite odporucany olej pri motore vo vodorovnej polohe az po

dosiahnutie hornej hrani¢nej znacky (dolna hrana plniaceho otvoru oleja)
na meracej tycke.

UPOZORNENIE |

Prevddzka motora s nizkym stavom oleja by mohla viest k poskodeniu
motora. Tento druh poskodenia nie je kryty obmedzenou zdrukou
rozdelovaca.

Systém Qil Alert (typy s prislusnou vybavou) zastavi automaticky motor este
predtym, neZ stav oleja klesne pod bezpecnu minimalnu Uroven. Aby ste
v3ak zabranili neprijemnostiam s nahlym vypnutim, mali by ste naplnit olej
az po znac¢ku maximum a pravidelne kontrolovat stav oleja.

4. Nasadte a bezpecne utiahnite olejovy plniaci uzaver/meraciu tycku.

OLEJOVY PLNIACI UZAVER/OLEJOVA MERACIA TYCKA

PODLOZKA
(]

mr’/ STAV OLEJZ

VYPUSTACIA SKRUTKA

OLEJ DO REDUKCNEJ PREVODOVKY (typy s prislusnou vybavou)
Odporucany olej

Pouzivajte rovnaky olej, aky sa odporuca tiez pre motor (pozri strana 8).
Kontrola stavu oleja

Skontrolujte stav oleja v redukénej prevodovke pri zastavenom motore
vo vodorovnej polohe.

2 : 1 redukéna prevodovka s odstredivou spojkou
1. Odstranite plniaci uzaver oleja/meraciu tyc¢ku a poutierajte ju do sucha.
2. Zasunte olejovy plniaci uzaver/meraciu tycku do plniaceho otvoru

bez toho, aby ste ho zaskrutkovali. Precitajte si stav oleja na olejovom

plniacom uzavere/meracej tycke.

3. Pri nizkom stave naplrite olejom az po dosiahnutie hornej hrani¢nej
znacky na meracej tycke.

4. Naskrutkujte a bezpecne utiahnite olejovy plniaci uzdver/meraciu tycku.

HORNA HLADINA PLNIACI UZAVER/
MERACIA TYCKA

DOLNA HLADINA



PLNIACA OLEJOVA
SKRUTKA

6 : 1 redukéna spojka
STAV OLEJA
. Kontrolna skrutka stavu oleja s podlozkou
sa musi odstranit a skontrolovat, ¢i sa
nachadza stav oleja na
okraji otvoru skrutky.

. Ak sa nachadza stav oleja pod
kontrolnym otvorom skrutky,
odstrante plniacu skrutku a
podlozku. Dopliiajte odporucany olej (poz
stranu 9), kym nezacne z
otvoru kontrolnej skrutky
vytekat olej.

O)
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@)

. Namontujte kontrolnu skrutku oleja,
namonujte plniacu skrutku a
podlozky. Bezpecne utiahnite.

KONTROLNA SKRUTKA STAVU OLEJA

Vymena oleja
2 : 1 redukéna prevodovka s odstredivou spojkou

Vypustite stary olej pri teplom motore. Teply olej rychlo a kompletne
vytecie.

1. Na zachytavanie oleja postavte vhodnu nadobu pod redukénu
prevodovku, potom odstrarite olejovy plniaci uzdver/meraciu ty¢ku,
vypustaciu skrutku a podlozku.

. Nechajte olej kompletne vytiect, potom opat namontujte vypustaciu
skrutku s novym tesnenim a riadne ju utiahnite.

Opotrebovany motorovy olej sa musi ekologicky zlikvidovat. Odporicame,
aby ste odovzdali stary olej v uzavretej nddobe v recyklaénom centre
alebo zakaznickom servise na spatné ziskavanie oleja. Neodhadzujte do
domového odpadu, nevypustajte na zem alebo do kanalizacie.

. Naplite odporucany olej pri motore vo vodorovnej polohe az po
dosiahnutie hornej hrani¢nej znacky na meracej tycke (pozri stranu 9). Na
kontrolu stavu oleja zasunite a vytiahnite meraciu ty¢ku bez toho, aby ste
ju zaskrutkovali do plniaceho otvoru.

Mnozstvo olejovej naplne redukénej prevodovky: 0,50 €

UPOZORNENIE

Prevddzka motora s nizkym stavom oleja v redukcnej prevodovke by mohla
viest k poskodeniu redukcnej prevodovky.

4. Bezpecne zaskrutkujte olejovy plniaci uzaver/meraciu tycku oleja.

PLNIACI UZAVER/

MERACIA TYCKA
(@) O

HORNA
HLADINA —

DOLNA HLADINA
KA

VYPUSTACIA SKRUT:
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6 : 1 redukéna spojka

Vypustite stary olej pri teplom motore. Teply olej rychlo a kompletne
vytecie.

1. Na zachytdvanie oleja postavte vhodnu nadobu pod
redukénu prevodovku, potom odstrante plniacu skrutku,
kontrolnu skrutku stavu oleja a podlozky.

2. Vyprézdnite Uplne olej do nadoby tak, Ze vyklopite motor k
otvoru kontrolnej skrutky stavu oleja.

Opotrebovany motorovy olej sa musi ekologicky zlikvidovat. Odporuéame
vam, aby ste odovzdali stary olej v uzavretej nadobe v recyklatnom centre
alebo zdkaznickom servise na spatné ziskavanie oleja. Neodhadzujte do
domového odpadu, nevypustajte na zem alebo do kanalizacie.

3. Naplfiajte odportcany olej pri motore vo vodorovnej polohe, kym
nezacne vytekat z otvoru kontrolnej skrutky olej.
(pozri stranu 9).

[ upozoRNENIE |

Prevddzka motora s nizkym stavom oleja v redukcnej prevodovke by mohla
viest k poskodeniu redukcnej prevodovky.

4. Namontujte a riadne utiahnite kontrolnu skrutku stavu oleja, plniacu
skrutku a tiez nové podlozky.

PLNIACA OLEJOVA SKRUTKA

O) sTAvOLEIA

©)
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KONTROLNA SKRUTKA STAVU OLEJA
VZDUCHOVY FILTER

Znecisteny vzduchovy filter zabranuje prudeniu vzduchu do karburatora,
¢im sa zniZuje vykon motora. Ak sa motor prevadzkuje

vo velmi prasnom prostredi, musi sa vzduchovy filter Cistit ¢astejSie,

ne? je uvedené v PLANE UDRZBY.

UPOZORNENIE
Ak sa prevddzkuje motor bez alebo s poskodenou vloZkou vzduchového filtra,
dostane sa do motora necistota, ¢o spésobi rychle opotrebenie motora.
Tento druh Skody nie je kryty obmedzenou zdrukou rozdelovaca.

Kontrola

Odstrante kryt vzduchového filtra a skontrolujte vliozky filtra. Vycistite alebo
vymerite znecistené vlozky filtra. Poskodené vlozky filtra sa musia vzdy
vymenit. Pri vybaveni so vzduchovym filtrom s olejovym klpelom sa musi
tiez skontrolovat stav oleja.

Pokyny ohladne vzduchového filtra a vloZky filtra pre vas typ motora najdete
na stranach 11 - 12.



Cistenie STANDARDNY TYP DVOJITEJ VLOZKY
FILTRA

Typy s dvojitou vlozkou filtra KRIDLOVA MATICA

KRYT VZDUCHOVE-
HO FILTRA

1. Odskrutkujte kridlovd maticu z
krytu vzduchového filtra

a odstrante kryt. KRIDLOVA MATICA

N

. Odskrutkujte kridlovi maticu  PAPIEROVA VLOZKA
zo vzduchového filtra a FILTRA
odstrante filter.

3. Vyberte penovy filterz ~ PENOVA VLOZKA FILTRA
papierového filtra.

4. Skontrolujte obe vlozky TESNENIE
vzduchového filtra a pri
poskodeni ich vymenite. Papierova
vlozka vzduchového filtra sa musi neustale
vymienat v naplanovanych
intervaloch (pozri stranu 7).

CYKLONOVY TYP DVOIJITEJ VLOZKY FILTRA

PREDRADENY KRYT CISTICA
SPECIALNA SKRUTKA S PLOCHOU

HLAVOU (3) \

" KRIDLOVA MATICA

KRYT VZDUCHOVE-
HO FILTRA

DRAZKA
FILTRA

ROZVOD VZDUCHU PENOVA VLOZKA FILTRA

SPONA

TESNENIE

CYKLONOVE TELESO
FILTRA

5. Pri opakovanom pouZziti vycistite vlozky vzduchového filtra.

Papierovad vlozka filtra: Vyklepte vlozku filtra niekolkokrat na tvrdej
ploche, aby ste odstranili necistotu, alebo prefukajte stlaceny vzduch
[nie nad 207 kPa (2,1 kgf/cm )] z vnutornej strany cez vlozku filtra.
Nepokusajte sa nikdy oéistit neéistotu kefkou, pretoze by sa zatlacila do
vlakien.

Penova vlozka filtra: Vycistite v teplom mydlovom roztoku, vypldchnite a
nechajte riadne vyschnut. Alebo vycistite v nehorlavom rozpustadle a
potom nechajte vyschnut. Ponorte vlozku filtra do ¢istého motorového
oleja, potom vytlacte vSetok nadbytocny olej. Ak zostane privela oleja v
pene, bude motor pri $tartovani dymit.

()]

. IBA CYKLONOVY TYP: Tri skrutky s plochou hlavou vyskrutkujte z krytu
predradeného Cistica, potom odstrante cyklénové teleso a rozvod
vzduchu. Poumyvajte diely vodou, dékladne ich nechajte vyschnut a
potom ich opét zmontujte dohromady.

Nainstalujte rozvod vzduchu tak, ako je to zndzornené na obrazku.

Nainstalujte cyklonové teleso tak, aby vstupna suprava vzduchu sedela
v drazke krytu predradeného distica.

7. Poutierajte necistotu z vnutornej strany telesa vzduchového filtra a krytu
pomocou navlhéenej handric¢ky. Davajte pozor, aby sa nedostala Ziadna
necistota do vzduchového kandla veduceho do karburatora.

8. Vlozte najskor vlozku penového filtra na papierovu vliozku a namontujte
poskladany filter. Dévajte pozor, aby bolo namontované tesnenie pod
vzduchovym filtrom. Bezpecne utiahnite kridlovi maticu vzduchového

filtra.

9. Namontujte kryt vzduchového filtra a bezpecne utiahnite kridlovi maticu
krytu.

Typ olejového kupela

1. Odskrutkujte kridlové matice, potom kryt vzduchového filtra a odstrarite
kryt.

2. Odstrante z krytu vlozku vzduchového filtra. Kryt a vlozku filtra umyte v
teplom mydlovom roztoku, vyplachnite a nechajte riadne vyschnut. Alebo

vycistite v nehorlavom rozpustadle a potom nechajte vyschnat.

3. Ponorte vlozku filtra do Cistého motorového oleja, potom vytlacte vsetok
nadbytoény olej. Ak zostane privela oleja v pene, bude motor dymit.

4. Vypustite stary olej z telesa vzduchového filtra, zhromazdenu necistotu
vyplachnite nehorlavym rozpustadlom, potom nechajte vyschnut teleso.

5. Pouzivajte rovnaky olej, aky sa odporuca tiez pre motor, naplrite az po
znacku OIL LEVEL do telesa vzduchového filtra (pozri stranu 8).

Plniace mnoZstvo oleja: 60 cm?

6. Zmontujte vzduchovy filter a bezpecne utiahnite kridlovd maticu.

KRYT VZDUCHOVE- KRIDLOVA
HO FILTRA e VATICA

VLOZKA FILTRA

TELESO VZDUCHO- }
VEHO FILTRA

STAV OLEJA
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KRYT VZDUCHOVEHO
FILTRA

Typy Specialnych profilov
SVORKA
1. Odskrutkujte kridlovd maticu z
krytu vzduchového filtra
a odstrante kryt.

2. Vlozku vzduchového filtra umyte
v roztoku Cistiaceho
prostriedku do domacnosti a teplou
vodou, potom dokladne
vyplachnite, alebo umyte
v nehorlavom rozpustadle alebo
prostriedku s rovnakym
bodom vznietenia. Nechajte
vlozku dékladne vyschnut.

SVORKA
VLOZKA VZDUCHOVEHO FILTRA

3. Napustite vlozku vzduchového filtra
Cistym motorovym olejom a
vytlacte nadbytocny ole;j.

Ak zostane privela oleja vo vlozke,
bude motor pri prvom Startovani
dymit.

4. Namontujte spéat vlozku vzduchového
filtra.

ODKLADACIA NADOBA

. VLOZKA FILTRA
Cistenie

A UPOZORNENIE A

Benzin je mimoriadne horlavy a vybusny, a mohli

pri manipuldcii s palivami mozete utrpiet

popaleniny alebo tazké zranenia.

e Zastavte motor a udrZiavajte v dostatoc¢nej vzdialenosti od
zdrojov tepla, iskier a plamena.

¢ Tankujte iba v otvorenych priestoroch.

e Rozliaty benzin okamZite poutierajte.

1. Nastavte palivovy kohut do polohy VYP, potom
odstrante odkladaciu nddobu paliva a podlozku.

2. Umyte odkladaciu nddobu v nehorlavom roztoku rozpustadla,
potom ju dokladne vysuste.

PALIVOVY KOHUT PODLOZKA

3. Vlozte podlozku do palivového kohuta a
namontujte odkladaciu nadobu. Riadne utiahnite odkladaciu nadobu.
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4. Nastavte palivovy kohutik na ZAP a skontrolujte na netesnost. Vymeiite
podlozku, ak objavite netesnosti.

ZAPALOVACIA SVIECKA

Odportcané zapalovacie sviecky: BPR6ES (NGK)

W20EPR-U (DENSO)

Odporucané zapalovacie sviecky maju spravnu tepelnd hodnotu pre bezné
prevadzkové teploty motora.

| UPOZORNENIE |

Nespravna zapalovacia sviecka moze spdsobit poskodenie motora.

Aby dodavala dobry vykon, musi mat zapalovacia sviecka spravnu
vzdialenost elektrod a nemdzu sa v nej nachadzat usadeniny.

1. Vypojte zastrcku zapalovacej
sviecky a odstrante vietku
necistotu v oblasti zapalovacej
sviecky.

KLUC NA ZAPALOVACIE
SVIECKY

2. Vyskrutkujte zapalovaciu sviec¢ku
pomocou 13/16palcového kluca
na zapalovacie sviecky.

3. Skontrolujte zapalovaciu sviecku.
Vymente zapalovaciu sviecku,
ak je poskodena alebo silno
znecistena, ak je
tesniaca podlozka v zlom stave
alebo ak su elektrody
opotrebované.

BOCNA ELEKTRODA

R

0,70-0,80 mm

4. Odmeraijte vzdialenost elektréd
zapalovacej sviecky
pomocou droteného skaromeru.
Vzdialenost elektréd
v pripade potreby upravte
opatrnym ohnutim
bocnej elektrody.
Pozadovana vzdialenost elektrod:
0,70-0,80 mm

PODLOZKA

5. Zaskrutkujte zapalovaciu svie¢ku opatrne rukou,
aby ste zabranili strhnutiu
zavitu.

6. Utiahnite pevne zapalovaciu sviecku po nasadeni pomocou 13/16
colového
kl'ic¢a na zapalovacie sviecky, aby sa pritlacila podlozka.

7. Nova zapalovacia svietka sa musi po nasadeni eSte utiahnut o dalsiu 1/2
otacky, aby sa pritlacila podlozka.

8. Nova zapalovacia sviecka sa musi po nasadeni este utiahnut o dalsiu 1/8
az 1/4
otacky, aby sa pritlacila podlozka.

|_UPOZORNENIE |

Uvolnend zapalovacia sviecka sa moze prehrievat a poskodit
motor. Prehriatim zapalovacej sviecky sa moze poskodit zavit
v hlave valca.

9. Nasad'te zastrcku so zapalovacimi svieckami na zapalovaciu sviecku.



OCHRANA PROTI ISKRAM (typy s prislusnou vybavou):

Vzdy podla typu motora je sériovo namontovana ochrana proti iskram, alebo
sa predava ako zvlastne prislusenstvo. V niektorych oblastiach nie je legélne
prevadzkovanie motora bez ochrany proti iskram. Preverte si lokalne zdkony
a predpisy. Ochranu proti iskrdam mozete zakupit u autorizovaného predajcu
Honda.

Ochranu proti iskrdm musite udrZiavat kazdych 100 hodin, aby sa zachovala
jej naplanovana funkcia.

Ak sa prevadzkuje motor, je timi¢ vyfuku horuci. Vymerite timic vyfuku skér,
nez zacnete s Udrzbou ochrany proti iskram.

Demontaz ochrany proti iskram

1. Vyskrutkujte obe 4 mm skrutky z deflektora vyfukovych plynov a
odstrante deflektor (typy s prislusnou vybavou).

2. Vyskrutkujte 5 mm skrutky z timic¢a vyfuku a odstrante ochranu timica
vyfuku.

3. Vyskrutkujte obe 4 mm skrutky z ochrany proti iskram a odstrante
ochranu proti iskrdm z vyfukového timica.

5 mm SKRUTKY

TLMIC HLUKU
STIiT PROTI
TEPLU

VYFUKOVY
VODIACI
PLECH

4 mm SKRUTKY

4 mm SKRUTKA

LAPAC ISKIER

Cistenie a kontrola ochrany proti iskram

1. Usadeniny oleja a uhlika odstrante
kefkou zo sitka ochrany proti iskram. Davajte
pozor, aby sa sitko
neposkodilo. Vymerite ochranu proti iskram,
ak spozorujete trhliny alebo otvory.

2. Namontujte ochranu proti iskrdm, ochranu
timica vyfuku a deflektor vyfukovych plynov v
obratenom poradi ako pri demontazi.

POCET OTACOK VOLNOBEHU

Nastavenie SKRTIACA PRIRUBOVA SKRUTKA

1. Nastartujte motor vo volnom
prostredi a az do dosiahnutia
prevadzkovej teploty nechajte bezat
teplym chodom.

2. Nastavte plynovu packu
do polohy minimum.

3. Otacajte Skrtiacu dorazovu
skrutku, aby ste udrzali pozadovany pocet
otacok volnobehu.

1.4000 + min™* (ot/min)

Pozadovany pocet otacok volnobehu%

UZITOCNE TIPY A ODPORUCANIA

USKLADNENIE MOTORA

Priprava na uskladnenie

Odborna priprava na uskladnenie je velmi dolezita, aby

aby sa zachovala bezporuchova prevadzka a vzhlad motora.
Nasledujuce kroky zabrania, aby nebola funkcia a dizajn motora
negativne ovplyvnena hrdzou a kordziou, a ulahcuju
nastartovanie motora pri opatovnom uvedeni do prevadzky.

Cistenie

Ak bol motor v prevadzke, nechajte ho minimalne pol hodiny
vychladnut predtym, nez zacnete s jeho Cistenim. VSetky

vonkajsie plochy vycistite, opravte poskodenia laku a zhrzavené diely
natrite tenkou vrstvou oleja.

UPOZORNENIE

Vystriekanim zéhradnou hadicou alebo umyvanim v tlakovom

umyvacom zariadeni méZe preniknut do vzduchového filtra alebo

otvoru timica hluku voda. Ak sa vo vzduchovom filtri nachddza voda,
vloZka filtra uplne nasiakne vodou a voda, ktord prenikne do vzduchového
filtra alebo timica hluku, sa méZe dostat do valca a spésobit Skody.

Palivo

Pri dlhsom uskladneni benzin zostarne a zoxiduje. Zostarnuty benzin moze
spOsobit problémy a zanechava za sebou lepkavé zvysky, ktoré upchavaju
palivovy systém. Ak benzin v motore pocas uskladnenia zostarne, musi

sa karburator a iné palivové systémy vymenit, alebo sa musi vykonat ich
udrzba.

Doba, pocas ktorej zostava benzin v palivovej nadrzi a karburatore bez

toho, aby sposobila funkéné poruchy, zavisi od takych faktorov, ako zmes
benzinu, teplota uskladnenia a stav naplne (polovi¢na alebo Uplne plna)
palivovej nadrze. Vzduch v dopoly naplnenej palivovej nadrzi podporuje
starnutie paliva. Velmi vysoké teploty uskladnenia urychluju starnutie paliva.
Problémy s palivom méZzu vzniknut uz uz po niekolkych mesiacoch alebo aj
skor, ak nebol benzin naplneny do palivovej nadrze Cerstvy.

Skody na palivovom systéme alebo poruchy vykonu motora, ktoré vzniknu
nedbalou pripravou na uskladnenie, nie st kryté obmezenou zarukou
rozdelovaca.

Primiesajte Specialne pripraveny stabilizator benzinu, aby ste
predlZili dobu uskladnenia paliva, alebo vyprazdnite Uplne palivovu nadrz
a karburator, aby ste zabranili problémom so starnutim paliva.

Pridanie stabilizatora benzinu na predizenie
doby uskladnenia paliva

Ak sa primiesa stabilizator benzinu, musi sa naplnit palivova nadrz ¢erstvym

benzinom. Pri iba napoly naplnenej nadrzi podporuje vzduch v nadrzi

starnutie paliva pocas uskladnenia. Ak pouZivate na tankovanie rezervnu

nddrz, davajte pozor, aby bola nddrz naplnena cerstvym benzinom.

1. Stabilizator benzinu musite primiesat podla pokynov vyrobcu.

2. Po pridani stabilizdtora benzinu nechajte motor bezat 10 minut v
exteriéri, aby ste sa presvedcili, Ze neosetreny benzin v karburatore bol

vymeneny za oSetreny benzin.

3. Zastavte motor.
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Vyprazdnenie palivovej nadrie a karburatora

A UPOZORNENIE A

Benzin je mimoriadne horlavy a vybusny, a mohli pri ma-

nipuldcii s palivami mozete utrpiet popéleniny alebo tazké

zranenia.

e Zastavte motor a udrZiavajte v dostatocnej vzdialenosti od
zdrojov tepla, iskier a plamena.

¢ Tankujte iba v otvorenych priestoroch.

e Rozliaty benzin okamZite poutierajte.

1. Postavte vhodnu nadobu na benzin pod karburator a pouzite lievik, aby
ste nevyliali ani trochu benzinu.

2. Odstrante vypustaciu skrutku karburatora a tesnenie. Uskladriovacia
nadoba a podlozka sa musi odstranit, potom nastavte palivovy kohut do
polohy ZAP.

PALIVOVY KOHUT

PODLOZKA
1

VYPUSTACIA SKRUT-

KA NADOBA FILTRA

3. Po uplnom vypusteni paliva z nddoby musite opat namontovat vypustaciu
skrutku, uskladfiovaciu nadobu a podlozku. Bezpe¢ne utiahnite vypustaciu
skrutku a uskladriovaciu nadobu.

Motorovy olej
1. Vymente motorovy olej (pozri stranu 9).
2. Vlyskrutkujte zapalovacie sviecky (pozri stranu 12).

3. Nalejte jednu polievkovu lyZicu (5 - 10 cm?) istého motorového oleja do
valcov.

4. Potiahnite niekolkokrat Startovacie lanko, aby ste rozdelili olej vo valci.
5. Zaskrutkujte spat zapalovaciu sviecku.

6. Pomaly tahajte Startovacie lanko, kym nebudete citit odpor a
zarez na remenici Startéra nebude nasmerovany na otvory na hornej
strane krytu Startovacieho tiahla.
Tak sa uzavru ventily,
aby sa do valca nemohla
dostat Ziadna vlhkost. Lanko
Startéra presurite opatrne naspat.

Nasmerujte zarez na remenici
na hornej strane krytu.
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Opatrenia pri uskladneni

Ak sa ma uskladnit motor s benzinom v palivovej nadrzi a karburatore,

je délezité, aby sa minimalizovalo riziko vznietenia benzinovych vyparov.
Zvolte si dobre vetrany skladovaci priestor s dostato¢nou vzdialenostou
od pristrojov, ktoré pracuju s plamerfiom, napr. spalovacie pece, boilery na
vodu alebo susicky bielizne.

Zabrante tiez uskladneniu v priestoroch, v ktorych sa prevadzkuju
elektromotory vytvarajlce iskry, alebo kde sa pouziva elektrické naradie.

Zabrante tiez podla moznosti uskladneniu v priestoroch s vysokou vlhkostou
vzduchu, lebo tieto priestory podporuju hrdzavenie a kordziu.

Motor musi byt pocas uskladnenia vo vodorovnej polohe. Naklonena poloha
by mohla spdsobit vytekanie paliva alebo oleja.

Po vychladeni motora a vyfukového zariadenia zakryte motor

na ochranu pred prachom. Ak st motor a vyfukové zariadenie horuce,
mézu sa urcité materialy vznietit alebo roztavit. NepouZivajte Ziadnu
plastovu féliu ako ochranu pred prachom. Nepriepustny kryt

vytvara vlhkost okolo motora a prispieva tak k vzniku hrdze a

korozii.

Ak je k dispozicii batéria s elektrickym Startérom, mala by sa batéria
pocas uskladnenia motora raz mesacne

dobit.

Prispieva to k prediZeniu Zivotnosti batérie.

Opéatovné uvedenie do prevadzky
Skontrolujte motor podla popisu v kapitole
KONTROLA PRED UVEDENIM DO PREVADZKY tejto prirucky (pozri strana 3).

Ak bolo palivo pocas pripravy uskladnenia vypustené,

naplnite nadrz cerstvym palivom. Ak na tankovanie pouZzivate rezervnu
nadrz, davajte pozor, aby bola neustale naplnena ¢erstvym

benzinom. Benzin ¢asom oxiduje a starne, ¢im mozu vzniknut problémy
pri Startovani.

Ak sa na valci objavi pocas pripravy na uskladnenie olejova vrstva,
bude motor pri Starovani kratko dymit. Toto je
normalne.

TRANSPORT
Motor musi byt pri preprave vo vodorovnej polohe, aby sa zabranilo
vytekaniu

paliva. Otocte palivovy kohut do polohy VYP (pozri stranu
5).

Etartéra do otvoru




ODSTRANOVANIE NECAKANYCH PROBLEMOV

MOTOR
NENASKOCIL

Mozna pricina

Korektura

1. Elektricky Start (typy
s prislusnou vybavou):
Skontrolujte batériu a
poistku.

Batéria vybita.

Dobite batériu.

Prepalené poistky.

Vymente poistku.
(S.15)

2. Skontrolujte riadiace
miesta.

Palivovy kohut v polohe
VYP.

Presurite packu do po-
lohy OPEN alebo ZAP.

Syti¢ OTVORENY.

Presunte packu do
polohy CLOSED, pokial
nie je motor teply.

Vypina¢ motora do
polohy VYP.

Prepnite vypina¢ moto-
ra do polohy ZAP.

3. Skontrolujte stav
motorového oleja.

Nizky stav motorové-
ho oleja (modely s Oil
Alert.).

Doplrie odporucany olej
aZ po spravny
stav naplne (p. 9).

4. Kontrola paliva.

Ziadne palivo.

Dotankovanie (p. 8).

Zlé palivo: Motor bez
oSetrovania alebo us-
kladneny bez vypuste-
nia benzinu, pripadne
natankovany nespravny
benzin.

Vyprazdnite palivovu
nadrz a karburator (p.
14).

Doplrite Cerstvy benzin
(p- 8).

5. Vyskrutkujte a skon-
trolujte zapalovacie
sviecky.

Defektné alebo
znedistené zapalovacie
sviecCky, prip. nespravna
vzdialenost elektréd.

Opravte vzdialenost
elektréd alebo vymernite
zapalovacie sviecky (p.
12).

Zapalovacie sviecky
zaolejované palivom
(zaplaveny motor).

Vysuste zapalovaciu
sviecku

a vlozZte ju spat.
Nastartujte motor pri
MAX.

nastavenej plynovej
packe.

6. Odovzdajte motor
autorizovanému servi-
su firmy Honda, alebo
si prestudujte servisnu
prirucku.

Palivovy filter upchaty,
porucha karburatora,
porucha zapalovania,
zaseknuté ventily atd.

Defektné suciastky vidy
podla potreby vymerite
alebo opravte.

NEDOSTATOCNY Mozna pri¢ina Korektura

VYKON MOTORA P

1. Skontrolujte vzdu- | Upchata vlozka/vlozky ://I(;:izslit’/\alllzgzyvﬁlriinif
chovy filter. filtra. Y !

(p.11-12).

2. Kontrola paliva.

ZIé palivo: Motor bez
osetrovania alebo us-
kladneny bez vypuste-
nia benzinu, pripadne
natankovany nespravny
benzin.

Vypréazdnite palivovu
nadrz a karburator (p.
14).

Doplrite Cerstvy benzin
(p. 8).

3. Odovzdajte motor
autorizovanému servi-
su firmy Honda, alebo
si prestudujte servisnu
prirucku.

Palivovy filter upchaty,
porucha karburatora,
porucha zapalovania,
zaseknuté ventily atd".

Defektné suciastky vzdy
podla potreby vymerite
alebo opravte.

VYMENA POISTKY

Spinanie relé Startéra a nabijacie spinanie batérie su chranené
poistkou. Ak sa poistka prepali, nebude fungovat

elektricky Startér. Motor sa d4 manualne nastartovat, ak

sa prepali poistka, ale batéria sa tym pri

beZiacom motore nenabije.

1. Vyskrutkujte skrutku 6 x 12 mm zo zadného krytu rozvodnej skrine
motora.

2. Odstrante kryt poistky a skontrolujte poistku

Ak mate otazky k menovitej hodnote pévodnej poistky,
obrétte sa na svoj autorizovany servis predajcu Honda.
Odstrante prepélenu poistku. Vymente za novu poistku
s tou istou menovitou hodnotou a namontujte spat kryt.

| UPOZORNENIE |

Nikdy nepouZivajte poistku s vysSou menovitou hodnotou, neZ je
pévodnd napldnovand hodnota. V opacnom pripade by sa mohla tazko
poskodit elektrika alebo vzniknut poZiar.

3. Namontujte spat zadny kryt. Namontujte a bezpeéne
utiahnite 6 12-mm skrutku.

BEZPECNOSTNY KRYT i o
ZADNY KRYT VYPINACA MOTORA

6 x 12-mm-

BEZPECNOST

Casty vypadok poistiek je zvyéajne priznakom
skratu alebo pretazenia elektriky. Ak sa poistka
Casto prepali, odneste motor na opravu do servisu
firmy Honda.
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TECHNICKE INFORMACIE

Poloha sériového cisla

Zapiste dole

Cislo série motora, typ a

datum zakupenia. Potrebujete
tieto informacie na objednavku
nahradnych dielov, pri technickych
otazkach a pri otdzkach k

zaruke.

ELEKTRICKY

STARTER
POLOHA SERIOVYCH CiSEL A (u typov s
ZADANIE TYPU MOTORA prislusnym

vybavenim

Sériové Cislo motora: __ __ -

Typ motora:___

Datum kupy: / /

Pripojky batérie pre elektricky startér (typy s prisluSnou vybavou)

PoufZite batériu 12 Volt s poctom ampérhodin minimalne 18 Ah.

Davajte pozor, aby sa nepripojila batéria s opacnou polaritou,
lebo by sa mohol vyskratovat nabijaci

systém batérie. Upevnite vzdy plusovy (+) kdbel batérie pred
minusovy (-) kabel batérie, aby nemohli nastroje spdsobit
skrat, ak sa pri pritiahnuti svorka plusového (+) kdbla batérie
dotyka uzemnenej suciastky.

A UPOZORNENIE A

Pri nedodrZiavani spravneho postupu moéze batéria
vybuchnut a spdsobit okolostojacim osobdam tazké zranenia.

UdrZiavajte batérie v dostatocnej vzdialenosti od zdroja
iskier, otvoreného ohna a horiacich cigariet atd.

1. Zapojte plusovy (+) kabel batérie tak, ako je to znazornené na obrazku, na
magneticku svorku

Startéra.

2. Zapojte minusovy (+) kdbel batérie k upevriovacej skrutke motora,
skrutke ramu alebo inej dobrej svorke na

motore.

3. Zapojte plusovy (+) kdbel batérie tak, ako je to znazornené na obrazku, k
plusovému pélu (+)

4. batérie.

5. Zapojte minusovy (-) kabel batérie tak, ako je to znazornené na obrazku, k
minusovému pdlu (-)

batérie.

6. Namazte svorky a konce kablov.

spUSTACOVY
MAGNETICKY
VYPINAC
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Tyce proti ohiiu

Plynovd pdacka a packa sytica su vybavené otvormi pre volitelné upevnenie
lanového

pohonu. Nasledujuce obrazky ukazuju priklady na instalaciu pre

fixny drétovod a pruzny pruzny drétovod. Pri pouZiti

pruzného pleteného drétovodu sa musi namontovat spatna pruzina tak, ako
je

to znazornené na obrazku.

Pri stlaceni skrtiacej klapky nad namontovanym dialkovym riadenim sa musi

uvolnit trecia matica plynovej packy.
TYCE DIALKOVEJ SKRTIACEJ KLAPKY

PRUZINA SPAT-

PACKA SKRTIACE) NEHO TIAHLA
KLAPKY-TRECIA MATICA _J
Pondelok s
pruznym drétovodom
4-mm-
&= SKRUTKA
% - DROTENA PRIDRZIAVACIA
DROT , MATICA ) VOLITELNY
<& < PLYNOVA
PACKA
Pondelok s g 3
pruZinovym 5-mm BEZPECNOSTNA
drotenym PODLOZKA
tiahlom
TYCKY DIALKOVEHO SPUSTANIA VENTILOV
DROTENA

PRIDRZIAVACIA MATICA

(PACKA SYTICA




Upravy karburatora pre prevadzku vo vyskovych zariadeniach

Vo vyskovych zariadeniach je Standardna zmes palivo/vzduch karburatora
prilis

mastna. Vykon klesd, spotreba paliva oproti tomu stipa. Velmi mastna zmes
vedie tieZ k znecisteniu zapalovacej sviecky a problémom pri Startovani.
Dlhodoba prevadzka vo vyskovom zariadeni, ktora nespada do tejto oblasti,
ale bola pre tento motor definovana ako vhodnda, méze mat za nasledok
zvy$enie emisnych hodnat.

Vykon motora pri prevadzke vo vyskovych zariadeniach sa da zlepsit
prislusnymi Upravami karburatora. Ak sa prevadzkuje motor neustale vo
vyskovych polohdch nad 1.500 m, nechajte vykonat Gpravy karburatora
servisom svojho predajcu. Ak budete prevadzkovat motor vo vyskovych
polohach s prislusnymi dpravami karburatora, bude spifiat pocas svojej celej
doby Zivotnosti vietky emisné normy.

V pripade Upravy karburatora klesa vykon motora pri zvaéseni vysky o 300
m o asi 3,5 %. Bez Upravy karburatora je ucinok vysky na vykon motora este
vyssi.

UPOZORNENIE
Ak sa md karburdtor upravit na prevddzku vo vyskovych polohdch, potom
sa pripravuje pri prevadzke v nizsich polohdch chudobnejsia zmes. Prevdzka
s upravenym vo vyskovych zariadeniach pod 1.500 m méze viest k horicemu
chodu a vdZznemu poskodeniu motora. Pri pouZivani v mensich nadmorskych
vyskach sa dd vynulovat karburdtor vasim predajcom na pévodnu hodnotu
od vyroby.

Informacie o systéme obmedzenia Skodlivych latok

Pri¢ina vzniku emisii

Spalovacim procesom vznikaju oxid uholnaty, oxidy dusika a uhlovodiky.
Kontrola oxidov dusika a uhlovodikov je mimoriadne déle?ita, lebo tieto
latky s schopné za urcitych podmienok reakcie pri sinecnom Ziareni a
vytvaraju fotochemicky smog.ytvaraju fotochemicky smog. Oxid uholnaty
nereaguje rovnakym spdsobom, je jedovaty.

Na zabranenie Uniku oxidu uholnatého, oxidov dusika a uhlovodikov pouZziva
firma Honda chudobné nastavenia zmesi karburatorov a iné systémy.

US, California Clean Air Acts a Environment Canada

PA-, kalifornské a kanadské predpisy vyZzaduju, aby vsetci vyrobcovia
dokumentovali prevadzku a udrzbu vasich obmedzovacich systémov
Skodlivych latok.

Musite dodrziavat nasledujice pokyny a procesy, aby sa udrzali emisie vasho
motora Honda v rdmci emisnych noriem.

Neodborné zasahy a Upravy

Neodborné zasahy a zmeny v obmedzovacich systémoch skodlivych latok
mozu viest k tomu, Ze Skodlivé latky stipnu nad zakonné povolené hranice.
Za neodborné zasahy sa povazuju hlavne:

e Odobratie alebo zmena niektorého dielu privodného, palivového a
vypustacieho systému.

* Zmena alebo odpojenie tyciek regulatora alebo nastavovacieho
mechanizmu poctu otacok, takze motor bezi mimo svojich dizajnovych
parametrov.

Problémy, ktoré sa mézu negativne prejavit na emisiach
Ak zistite niektory z nasledujucich priznakov, dajte motor
skontrolovat a opravit motor svojmu predajcovi.

o Startovacie problémy alebo zhasnutie motora po $tarte.
e Drsny volnobeh.

e Chybné zapalovanie alebo pridavny horak pod zatazenim.
e Pridavny hordk (spatné zapalenie).

o Cierny vyfukovy plyn alebo vysoka spotreba paliva.

Nahradné diely

Obmedzovacie systémy Skodlivych latok vasho motora Honda boli
skonstruované, vyrobené a certifikované v zhode s EPA, kalifornskymi

a kanadskymi emisnymi predpismi. Pri kazdej Udrzbarskej ¢innosti by sa
mali pouzivat originalne ndhradné diely Honda, ak je to potrebné. Tieto
origindlne ndhradné diely su vyrobené podla rovnakych noriem ako pévodné
diely, takZe sa mozete spolahnut na ich vhodnost a vykon. Pouzivanim
nahradnych dielov, ktoré nezodpovedaju pévodnému dizajnu a kvalite
originalnych nahradnych dielov, sa méze znizit Gc¢innost kompletného
obmedzovacieho systému skodlivych latok.

Diely prislusenstva vyrobcu zodpovedaju za to, Ze ich produkty nebudu
negativne ovplyvriovat obmedzovacie systémy skodlivych latok. Vyrobca
alebo dodavatel dielu musi potvrdit, Ze pouZivanie tohto dielu neméze
spOsobit porusenie emisnych predpisov.

Udriba

DodrZiavajte plan udrzby na strane 7. Tento plan sa zaklada na predpoklade,
Ze sa bude stroj pouzivat na naplanované ucely.Plynula prevéadzka pod
vysokym zataZzenim alebo alebo vysokymi teplotami, prip. v nezvycajne
vlhkom alebo prasnom prostredi vyzaduje Castejsiu udrzbu.
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Stupen oddelenia

Motory s certifikatom pre dobu trvanlivosti emisii v zhode s poZiadavkami
Air Resources Board su vybavené informaénym priveskom/etiketou so
stupriom oddelovania.

Na zaklade stipcového diagramu sa daju porovnat emisné vlastnosti

motorov. Cim nizsi je stuperi oddelovania, tym nizsie je znecistenie vzduchu.

Udaj o trvanlivosti poskytuje informéacie o dobe, pocas ktorej st zaruc¢ené
emisné vlastnosti motora. Popisany pojem udava uZzito¢nu dobu pre
obmedzovaci systém $kodlivych latok motora. DalSie informéacie mozete
najst v Zdruke na obmedzovaci systém Skodlivych Idtok.

Technické udaje
GX120 (typ ¢apového hriadela S)

Dizka x Sirka x Vy3ka 297 x 341 x 329 mm

Hmotnost v suchom stave

[hmotnost] 13,0ke

Typ motora Zhora riadeny Svortaktny motor so samostatnym valcom

118 cm?®
[60,0 x 42,0 mm]

Zdvihovy objem
[Otvor x zdvih]

Vykon netto

. -1 .
(podfa SAE J1349%) 2,6 kW (3,5 PS) pri 3.600 min ~ (ot/min)

Max. Kritivy moment netto 7,3 N:m (0,74 kgf-m) pri 2.500 min_1 (ot/min)

(podla SAE J1349%)

Mnozstvo naplnenia motorovym
olejom

Palivova nadrz-
Kapacita

Chladiaci systém Chladenie vzduchom

Informacny privesok/etiketa so stupfiom odlu¢ovania sa musi zachovat prz
opakovanom predaji na motore. Pred prevadzkou motora sa musi odstranit
privesok.
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Popisny termin Tyka sa doby trvanlivosti emisii Zapalovacie zariadenie Tranzistorové magnetické zapalovanie
Mierna 50 hodin (0 aZ vratane 80 cm?3) Otécanie ¢apového hriadela v protismere hodinovych rugic¢iek
125 hodin (viac nez 80 cm?3)
, , 125 hodin (0 a# vratane 80 cm?) GX160 (typ capového hriadela S)
Priemerna PP s 3 - -
250 hodin (viac nez 80 cm?) Dizka x Sirka x Vyika 304 x 362 x 346 mm
300 hodin (0 - 80 cm? vratane) Hmotnost v suchom stave 151 kg
Rozsirend 500 hodin (viac nez 80 cm?) [hmotnost] !
1.000 hodin (225 cm? a viac) Typ motora Zhora riadeny $vortaktny motor so samostatnym valcom

163 cm?
[68,0 x 45,0 mm]

Zdvihovy objem
[Vitanie x zdvih]

Vykon netto

. . -1 .
(podla SAE J1349%) 3,6 kW (4,9 PS) pri 3.600 min ~ (ot/min)

Max. Krativy moment netto 10,3 N'm (1,05 kgf-m) a 2.500 min (ot/min)

(podra SAE J1349%)

Mnozstvo naplnenia motorovym

olejom 0,58 &

Palivova nadri-

Kapacita 31

Chladiaci systém Chladenie vzduchom

Zapalovacie zariadenie Tranzistorové magnetické zapalovanie

Otécanie ¢apového hriadela v protismere hodinovych rudiciek

GX200 (typ ¢apového hriadela S)

Dizka x Sirka x Vy3ka 313 x 376 X 346 mm

Hmotnost v suchom stave

[hmotnost] 16,1ke

Typ motora Zhora riadeny Svortaktny motor so samostatnym valcom

196cm?
[68,0 x 54,0 mm]

Zdvihovy objem
[Vitanie x zdvih]

Vykon netto

. -1 .
(podla SAE J1349%) 4,1 kW (5,6 PS) pri 3.600 min ~ (ot/min)

Max. Krativy moment netto 12,4 N-m (1,26 kgf-m) a 2.500 min (ot/min)

(podla SAE J1349%)

Mnozstvo naplnenia motorovym

) 0,60 €
olejom

Palivova néadri-

Kapacita 31

Chladiaci systém Chladenie vzduchom

Zapalovacie zariadenie Tranzistorové magnetické zapalovanie

Otacanie capového hriadela v protismere hodinovych ruciciek

* Menovity vykon motora uvedeného v tomto dokumente je vykon netto,
ktory bol testovany na vyrobnom motore pre model motora a bol merany
podla SAE J1349 pri 3.600 ot/min (menovity vykon) a pri 2 500 ot./min.
(max. krutivy moment netto). Vykon sa méZe svojou hodnotou odliovat od
sériovo vyrabanych motorov.

Skutoc¢ny vykon motora namontovaného do findlneho produktu zavisi od
pocetnych faktorov, medzi inym od prevadzkového poctu otdéok motora
pocas chodu, okolitych podmienok, udrzby a inych faktorov.



Dolad'ovacie Specifikacie

PREDMET SPECIFIKACIA UDRZBA
Vzdialenost elektréd 0,70 - 0,80 mm Pozri stranu: 12
+znu s -1
Otacky volnobehu 1.4000 _15.0 min Pozri stranu: 13
(ot/min)
NAPUSTANIE: 0,15 + 0,02
mm Obrétte sa na svoho
Vola ventilu (studeny) VYPUSTANIE: 0,20 + 0,02 | qutorizovaného predaj_
mm cu Honda

Iné Specifikacie

Dalsie nastavenia nie st potrebné.

Rychla referen¢na informacia

Motorovy olej

Palivo Bezolovnaty benzin  (pozri strana 8)
USA “Pump oktanové ¢islo”86 alebo vyssie
Okrem |Research oktanové ¢islo 91 alebo vyssie
USA “Pump oktanové ¢islo”86 alebo vyssie

SAE 10W-30, API SJ alebo vyssie, na vieobecné
pouzivanie. Pozri strana 8.

Olej
do redukénej

Rovnaky olej ako pre motor, pozri hore
(typy s prislusnou vybavou).

prevodovky
Ld Y

Zapal i
apajovacia BPRGES (NGK)
sviecka
W20EPR-U(DENSO)
Udriba Pred kazdym pouzitim:

* Skontrolujte stav motorového oleja. Pozri strana 9.
¢ Skontrolujte olej v redukénej pevodovke

(typy s prislusnou vybavou).

Pozri strana 9 - 10.

o Skontrolujte vzduchovy filter. Pozri strana 10

Prvych 20 hodin:

¢ V\ymenit motorovy olej. Pozri strana 9.
Vymena oleja v redukénej prevodovke
(typy s prislusnou vybavou).

Pozri strana 10

Nasledujuce:

Pozriptanudrizby nastrane 7:

Schémy zapojenia

S Oil Alert a elektrickym Startérom

—W—o—Gr—

[ BI/W~
—Bl——=>—BI/R
i
(12) |
1 =
Q (13) ﬁj |
) i ICHE %‘“ L4

S Oil Alert a bez elektrického startéra

——Bl= Bl ——— i' = 1
m
M i l | (5)
> y-H-'1a
(6) ] I TE
! !_J_
[T = =
(11) (8) ik .
Jj10} ‘ ‘ I ZAP
~ L iz |
@]
(1) ROZVODNA SKRINKA (8)  SPINAC STAVU OLEJA
(2) USMERNOVAC (9)  NABIJACIA CIEVKA

(3) OCHRANNY SPINAC (10)  ZAPALOVACIA SVIECKA
(4) STARTOVACI SPINAC (11) SPUSTAC
(5) JEDNOTKA OIL ALERT {12) BATERIA (12 V)
(6) Typ s jednotkou Oil Alert {13) MAGNETICKY SPINAC SPUSTACA
(7) BEZPECNOST (14) ZAPALOVACIA CIEVKA
B Cierna Br Hneda

Y ZIta 0 Oranzova

Bu Modra Lb Bledomodra

G Zelend Lg Bledozelena

R Cervena p Ruzova

W Biela Gr Seda
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INFORMACIA PRE SPOTREBITELOV

Informaécie o vyhl'adavani predajcov/obchodnikov

Spojené staty, Portoriko a Americké panenské ostrovy:
Volajte na (800) 426-7701
alebo navstivte nasu internetovu stranku: www.honda-engines.com

Kanada:
Volajte na (888) 9HONDA9
alebo navstivte nasu internetovu stranku: www.honda.ca

Pre oblast Eurépy:
navstivte nasu internetovu stranku: http://www.honda-engines-eu.com

Servisné informacie

Udrzbarsky personal obchodnika sa sklada z kvalifikovanych odbornikov.
Mozete

ocakavat kompetentné odpovede na vsetky vase otazky. Ak mate

problém, ktory nedokazete uspokojivo vyriesit u svojho predajcu,
prediskutujte ho s manazmentom podniku. Méze

vam pomdct manazér pre Udrzbu, konatel alebo majitel firmy. Takmer vsetky
problémy sa daju takto vyriesit.

Spojené staty, Portoriko a Americké panenské ostrovy:
Ak nebudete spokojni s rozhodnutim manazmentu podniku predajcu,
obratte sa na regiondlneho zastupcu firmy Honda vo vasom regidne.

Ak nebudete ani po rozhovore s regionalnym zasupcom firmy este
stale spokojni s vysledkom jednania, méZete sa spojit s dole uvedenym
obchodnym miestom firmy Honda.

Vsetky ostatné oblasti:
Ak nebudete spokojni s rozhodnutim manazmentu podniku predajcu,
obratte sa na obchodné miesto firmy Honda.

<Predajné miesto Honda>
Ak ndm chcete napisat alebo zavolat, potom zadajte tieto informacie:

e Nazov vyrobcu karosérie a ¢islo modelu karosérie, v ktorej je namontovany
motor

e Model motora, sériové Cislo a typ (pozri stranu )

e Nazov predajcu, u ktorého se kupili motor

o Nazov, adresu a kontaktnu osobu predajcu, ktord vykonava udrzbu vasho
motora

e Datum kupy

¢ \Vase meno, adresu a telefénne Cislo

¢ Podrobny popis problému

Spojené staty, Portoriko a Americké panenské ostrovy:
American Honda Motor Co., Inc.
Power Equipment Division
Customer Relations Office
4900 Marconi Drive
Alpharetta, GA 30005-8847

Alebo telefonicky: (770) 497-6400, 8:30 am - 8:00 pm EST

Kanada:
Honda Canada, Inc.
715 Milner Avenue
Toronto, ON

M1B 2K8

Telefén: (888) 9HONDA9  Bez poplatkov

(888) 946-6329
Angli¢tina: (416) 299-3400 Miestna predvolba Toronto
Francuzstina: (416) 287-4776 Miestna predvolba Toronto
Fax: (877) 939-0909 Bez poplatkov

(416) 287-4776 Miestna predvolba Toronto
Australia:

Honda Australia Motorcycle and Power Equipment Pty. Ltd.
1954 1956 Hume Highway Campbellfield Victoria 3061

Telefon:
Fax:

(03) 9270 1111
(03) 9270 1133

Pre oblast Eurépy:
Honda Europa NV.
European Engine Center

http://www.honda-engines-eu.com

VSetky ostatné oblasti:
Nechajte si poradit od svojich lokalnych distributorov Honda.

HONDA

I'he Powar of Direamsa
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yBOJ,
MHoro Bu bnarogapum, ye nsbpaxre gsuraten Ha Honda.

McKkame ga BM NOMOTHEM Aa NOCTUTHeTe Hal-aobpuTe pesynTtatu ¢ Bawwua
HOB ABWraTen 1 Aa ro ekcnjoaTmpare cUrypHo. ToBa pbKOBOACTBO CbAbprKa
Hy>KHaTa Bu nHbopmaums; mons npodyeteTe ro BHUMaTesIHO, Npeam Aa
nycHeTe ABWUraTenn B ekcnioaTtauma. MNpu HEM3NPaBHOCTM MAKN BbMNPOCK BbB

BPb3Ka ¢ Bawwus gsuraten, ce ob6bpHETE KbM OTOPM3MpPaH cepsm3 Ha Honda.

Bcsika MHGopmauma B Tasm Nyb6AMKaLMA ce OCHOBaBa Ha aKkTyanHaTta
nHbopmaLma 3a NPoAyKTa B MOMEHTA Ha oTnevaTsaHeto. Honda Motor
Co., Ltd. c1 3ana3Ba npaBOTO MO BCAKO Bpeme v 6e3 npeaussecTme aa
npeanpvema npomexu, 6e3 oT Tosa A4a NPOM3NU3aT KaKBUTO U Aa 6uio
3a4b/KeHMA. HUTO eaHa YacT oT HacToAwaTa nybavkaumsa He Mmoxe Aa ce
Bb3npomnssexaa 6e3 nMcMeHo paspeLueHue.

ToBa pbKOBOACTBO € NOCTOAHHA CbCTaBHA YacT Ha ABWraTens u npu
npoaaxba Ha aBuraTens Toi Tpabea Aa 6bae NpenaseH Ha HOBUA TOBA.
3a foNb/IHUTEIHA MHPOPMALMA BbB BPb3Ka C NyCKaHe, CnvpaHe,
eKcnioaTauma U HaCTPOMKM Ha ABUraTeNa UAKN CNeLmanHu YKasaHusa

3a NOAAPbIKKA M3MN0N3BaliTe PbKOBOACTBOTO 3a €KCMNN0aTaUma Ha
060pyABaHETO, KOETO Ce 3a4eiCTBa OT TO3M ABUraTes.

Hve Bu cbBeTBame Aa npoyeTeTe rapaHUMOHHATA NoMLa, 3a 4a pasbepeTe
HaMb/IHO rapaHLMOHHUTE YCAYTv U BallaTa OTrOBOPHOCT KaTo COGCTBEHUK.
lapaHUMOHHATa NO/IMLA € OTAENEH AOKYMEHT, KOWTO TPsAbBA Aa cTe
nosy4ynam ot Bawms TbproseL,.

CUTHAN, CBbP3AHU C BE3OMNMACHOCTTA

BHMMaBaiTe 3a BalaTta cobcTBeHa 6€30MacHOCT M Tasun Ha Apyrv nua.
BaKHM curHanm, cebp3aHu ¢ 6e30NacHOCTTa, LWe HamepuTe B TOBA
PBKOBOACTBO U Ha camus aguraten. Mons npoyeTeTte Te3n CUrHaAU
BHMMATENHO.

EAMH OT curHanuTe, cBbp3aHm ¢ 6e3onacHoCTTa, 06pbLLa BHUMaHWE Ha
MOTEHLMAIHU ONACHOCTM OT HapaHsABaHWA 3a Bac n apyrv anua. Beekn
CUrHan, cBbp3aH ¢ 6e3onacHoCTTa, e 0603HaYEH CbC CMMBOJ 32 BHUMaHMe
A v eaHa ot TpuTe Kntovosm aymm ONACHOCT, MPEAYNPEXAOEHUE nan
MPEAMA3/INBOCT.

Te3n KNo4oBU AYMU UMAT CNeaHUTE 3HaYeHUA:

FIpM Hecna3BaHe Ha Noco4YeHuTe
MHCTPYKLMK cbiecteyBa CEPUMO3HA
A OnACHOCT OMNACHOCT 3A XMBOTA pecn. OMACHOCT
A\ NPEAYNPEXAEHME
A npepnasnusoct

OT XMBOTO3ACTPALLABALLMN
HAPAHABAHWA.
Mpu Hecna3saHe Ha nocoyeHuTe
MHCTPYKLUMKM cbllectsysa OMACHOCT 3A
KUBOTA pecn. OMACHOCT OT TEXKK
HAPAHABAHWA.
Mpu HecnassaHe Ha nocoyeHUTe
MHCTPYKLUMK cbiecteysa OMNMACHOCT OT
Bcekun oT nocoveHunTe curHanu gasa MHGopmaLMa 3a BUAA Ha ONACHOCTTa,
Bb3MOMXHUTE NOCNEACTBUA U cnocobuTte 3a n3bArsaHe UM HaManABaHe Ha
HapaHABaHMWA.

HAPAHABAHWA.

CUTHAIN 3A NPEAOTBPATABAHE HA LLIETU
OcBeH TOBa PbKOBOACTBOTO CbAbP}KA U APYrN BaXKHM TEKCTOBE, KOUTO ca
0603HayeHn ¢ aymata BHUMAHUE.

Tasu gyma Mma cnegHoTo 3HayeHue:

YKA3AHME | Mpu HecnaseaHe Ha UHCTPYKLMWTE CbLLECTBYBA ONAcHOCT

OT noBpeda Ha ABuratena nan Ha gpyru matepuaniHm
LLEHHOCTMW.

Tesun curHanm TpH6Ba na Bu nomorHaTt ga npefoTtspaTtute nospeam no
ABuratena, no Apyrn matepuasHn UeHHOCTU MU NO OKO/IHATa cpeaa.

© 2007 Honda Motor Co., Ltd. - Bcuuku npaBa 3anaseHu

HONDA

YMbTBAHE 3A YNOTPEBA
MANUALE DELL'UTENTE
INSTRUKTIEHANDLEIDING

GX120 - GX160 - GX200

A NPEAYNPEXAOEHUE A

O6pasyBalLuTe ce OT TO3M NPOAYKT 0TPaboTeHN
rasoBe Ha ABWUraTeNs CbAbpKaT XMMUKaIK,
KOMTO Criopes, pe3y/iTaTv OT Npoy4YBaHWA Ha WwaTa
KanndopHua npesm3BMKBaT paK, BPOAEHM Heab3n
WUNW YBPEXKAAHWA HA PENPOAYKTUBHUTE OpPraHu.
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MHO®OPMALUA 3A TEXHUKMNTE HA BE3OMNMACHOCT

®  3anosHaiiTe ce ¢ GyHKUMATA Ha BCUYKM OBCNYKBALLM EN1EMEHTU U
3anomHeTe, Kak 6bp30 Aa U3KOYBaTe ABUraTens B C/lyyall Ha aBapus.
YBepeTe ce, Ye 06CNYKBALLMAT NEPCOHA LWe NOAYUYM AOCTATbYHO
WHCTPYKLMM Npesy n3nonssaHe Ha obopyasaHeTo.

®  3abpaHsfBa ce eKkcnioaTaumaATa Ha ABuraTens ot deua. [pbKTe Aeua 1
YKMBOTHW fasneye OT AManasoHa Ha pabota Ha pabora.

®  OtpaboTeHuTe ra3oBe Ha ABUraTeNIf CbAbPIKAT OTPOBEH BbINIEPOAEH
MOHOKcuA,. He ocTaBaiiTe asuratens Aa pabotu 6e3 goctaTbyHa
BEHTMIAUMSA M B HUKAKbB C/ly4ait B 3aTBOPEHM NMOMELLLEHMS.

®  [lBuraTenat M aycrnyxbT CTaBaT MHOTO ropeLLyM No Bpeme Ha
eKcnnoatauusa. Mo Bpeme Ha eKcnaoataumsa ApbiKTe ABUraTens
Hal-Masiko Ha eauH MeTbp OT Crpagu v Apyru ypean. pbKTe Ha
pascToAHME NIECHO 3anasiMMM MaTePUaAsN U He NOCTaBANTE HULWLO BbPXY
ABuraTens, gokaTo pabotu.

PA3MNO/TIOXKEHUE HA NNAKETUTE 3A BESOMNACHOCT

To3u nnakeT Bu npeaynpexaasa 3a Bb3MOXHM ONacHOCTH, 3a Aa ce
n36ArHaT cepmosHM HapaHaBaHMa. Mons npodyeTeTe ro BHUMaTENHO. AKO
NNaKeTbT Ce e OTAENNA UK Ce pa3unTa TPYAHO, ce 06bpHeTe KbM Bawwims
Tbproseu, ot Honda, 3a Aa nonyymTe HOB|

A WARNING |I_ 4\ ATTENTION
Gasoline is highly flammable and explosive. L'essence st bris iflammable of explosive.
Turn engine off and let cool before refueling. At be mobor ot e Lisser refroidi avamt de fire be plein dessnce

The engine emits toxic carbon monoxide.

Le matesr les vapeurs nocives de mensayde de carbane.
Do not run in an enclosed area.

Ne pis utliser dans us ocal encles.
Lire le manuel de propriétaire avant ['vElisation.

6 ©)

Camo 3a tunose ot KaHaga:
[suratenat e cHabaeH ¢ nnaket
Ha GPEHCKM e3UK.

Read Owner's Manual before operation.

BEH3MHBT € U3KNOUYUTETHO MOXKAPOONaceH U
eKkcnnosmeeH. Mpeam 3apexaaHe U3KAOYETe MOTOPA
1 O OCTaBeTe fa ce oX/NagMm.

B oTpaboTeHWTe razoBe Ha MOTOpPA Ce CbAbPKa
OTPOBEH BbIepoAeH MOHOKCKA, He octassaitte aa
paboTu B 3aTBOPEHM NPOCTPAHCTBA.

Mpeam nyckaHeTo B eKcnioaTauua npoyeTtete
ynbTBaHeTo 3a ynotpeba.

MECTOMNMONOXEHUE HA YACTU U OBC/TYKBALLIU

EJIEMEHTHU KAMAYKA 3A NbJ/IHEHE HA
PE3EPBOAP 3A
ropnBO
7 ENEKTPUYECKM
CTAPTEP
(npu TMNOBE CbC
CbOTBETHOTO
o6opyaBaHe)
KAMAYKA 3A
Mb/IHEHE HA MACNO/
MAC/TOU3NYCKATE/THA MAC/TOU3NYCKATENTHA
NMPOBKA MPOBKA
Bb34YLIEH B
pbwaLy,
Bb3/VLLEH PUNTHP craprep
OUNTDHP
3ananutenHa
ceeLy,

craprep

OCBEH TUNOBE C
eNeKTPUUEeCcKH ctapTep

KpaH ropuso

NNOCT HA APOCENIA HA
KAPBYPATOPA

Jlocrt 3a rasta

N MPEKBCBAY HA 3AMA/IBAHETO
TUNOBE C eneKTpuyecKku ctaprep

~—A

NOCT HA APOCE/IA HA KAPBYPATOPA
(Tun Bb3gyLWEH GUATBLP C NAOCHK npod1m1)

MPEKbCBAY HA 3ANAJIBAHETO

///’ﬂtjié
npegnasuten;




3HAUMU 3A OBOPYABAHETO

Cucrema OIL ALERT®(TunoBe cbc cboTBETHOTO 060pYyABaHe)
,Oil Alert e pernctpmpaHa mapka B CALL”

Cuctemara Oil Alert cny»ku 3a npeaoTBpaTABaHe Ha NOBPeAN Ha ABuUraTens,
KOWUTO Cce NPUYMHABAT OT HEAOCTAaTbYHO KOIMYECTBO Mac/Io B KapTepa.
Mpean HMBOTO Ha MAC/IOTO B KapTepa @ MOXe fa cnagHe noa 6esonacHata
rpaHuua, cuctemarta Oil Alert cnvpa aBTomaTUyHO gBuraTens (NpekbcBaybT
Ha ABuratens octasa B nosuuma ON).

AKO ABUraTenaT Cnpe 1 He MOXKe NoBeYe Aa ce CTapTMpa, NpoBepeTe
HWBOTO Ha Mac/lI0TO Ha ABuraTens (BUXK cTpaHuua 9), npeam aa Tbpcute
Hen3npaBHOCTW B Apyru 7

obnactu.

3ALLNTA HA CXEMATA HA NPEBK/TIOYBAHE
(TMnoBe cbc cboTBETHOTO 060pYABaHe)
3awmTaTta Ha cxemaTa Ha NpeBK/IYBaHe 3alMTaBa
cXemaTa 3a 3apexaaHe Ha akymysaTtopa. Bkn
KbCOTO CbefMHEHMe UK aKymyaTop C
pasmeHeHa NonApHOCT

3a/eiCTBa 3aLWmMTaTa Ha cxemaTa Ha
npesKAtOYBaHE.

3a NOTBbPXAEHME, He

3almMTaTa Ha cxemaTa Ha NpeBK/loYBaHe ce e
3a4eicTBana, 3e/1eHarta MHANKaLUMA U3CKadya B
3awWwmTaTa Ha CXemarTa Ha NpeBKIoYBaHe.
YcTaHOBETEB TaKbB C/lyyall NpuyMHaTa 3a
Heu3npaBHOCTTa,0TCTpaHeTe f, Npeau Aa
BbpHeTe 06paTHO 3almTaTa

Ha Cxemara Ha NpeBK/toYBaHe.

3a ga BbpHeTe obpaTHO
Aa Bbp paTHo, «ON =—
HaTMCHeTe KOMYeTo Ha 3aluTaTa Ha
cxemata Ha NpeBK/oYBaHe.
B OFF-—
*— i —8

MPOBEPKU NPEAU EKCNJTOATALIUA

ABUTATENAT rOTOB /1M E 3A EKCNJIOATALUA?

3a pa rapaHTUpaTe Bawarta 6€30MacHOCT U 43 YBEIMYUTE A0 MaKCUMyM
CpOKa Ha eKcrnsioaTauma Ha 060pyABaHETO, CbCTOAHMETO Ha ABUraTens
TpA6Ba Aa ce NpoBepsBa NPeau BCAKO MycKkaHe B ekcnnoatauua. OTcTpaHete
CaMM eBeHTyaIHU HEM3MPABHOCTU, UM aHTaXKupaiTe ¢ ToBa Bawwma
OTOpPU3MpPaH CepBu3, Npeam Aa nycHeTe ABUraTeNsA B eKCnaoataums.

A NPEAYNPEXAOEHUE A

HekomneTeHTHATa NOAAPBIKKA HA TO3M ABUTaTeN UK
HEeOTCTPaHABAHETO Ha NpobaemuTe Npeam NyckaHeTo B
eKcnaoatauma MoXKe Aa NPUUNHU GYHKLMOHANHWN HapyLLeHus,
KOMTO Aa AOBEAAT A0 TEXKKM UM ONACHM 3a KMBOTA
HapaHABaHMA.

Mpeay BCAKO NycKaHe B eKcnioaTtauus n3BbpluBaliTe BUHArM
npoBepKa 1 OTCTpaHABalTe eBeHTyaHUTE npobiemu.

I'Ipep,M Aa 3ano4yHeTe C NpoBEPKUTE Npeaun ekcnaoaTtauma, ce yseperte,
Ye OBUTaTENIAT € Pa3no/10XKeH XOPU3OHTAIHO U Ye NPeKbCBAYDT Ha
ABUraTtena e U3KN4YeH.

BuHarun nposepnAsa nre cneaHUTE TOYKKU, Npean Aa nycHeTe ABUratena:
I'IposepKa Ha OGLIJ,OTO CbCTOAHME Ha ABuUratena

1. NMpoBepeTe BbHWHATA U AOAHATA CTPaHA Ha ABUraTeNs 3a NpUsHaum Ha
YTEUKM Ha MACc/o UK BEeH3UH.

2. OTCTpaHeTe NpeKaneHuUTe 3aMbPCABAHUA UM Yy3KAM Tena, ocobeHo
OKOJ10 ayCMyX0BOTO MbpHE U CTapTOBUA NMPUBOA.

3. MoTbpceTe NpU3HaLYM Ha yBpeKaaHe.

4. NposepeTe, 4anun ca NOCTaBEHN BCUUKM €KPaHHM 3aLLMTM 1 Kanaum u
[anu ca CTerHaTv BCUYKM ralikm 1 bonTose.

lNMposepka Ha aBuratensa

1. MpoBepeTe HMBOTO Ha rOPMBOTO (BMXK CTP. 8). CTapTMpaHeTo C
Nb/ieH pe3epBoap AOMNPUHACA 33 OTCTPaAHABAHE MM HaMansABaHe Ha
NPeKbCBaHMUATA Ha EKCMI0aTaLMATa 3a 3apexaaHe.

2. MpoBepeTe HUBOTO HA MAc/NOTO Ha AguraTens (Bux cTp. 9).
EkcnnoaTauuaTa Ha ABUraTeN C HUCKO HMBO Ha Mac/NoTO MOXe Aa
npeau3BMKa NOBpean Ha ABUraTens.

Cuctemara Oil Alert (TMnose cbc cboTBETHOTO 06OPYABaHe) cnmpa
aBTOMATUYHO ABWraTens, Npesan HUBOTO HA MAc/0To Aa CnajHe noj
CUTYPHOTO

MUHUMaNHO HUBO. Bce nak, 3a Aa ce nsberHat Heyfo6cTBaTa OT BHE3anHo
U3KNoYBaHe, TpABBA NpeAyn BCAKO CTapTUpaHe

[la NpoBepsiBaTe HUBOTO HA MAC/IOTO Ha ABWUraTens.

3. MpoBepeTe BAOXKKaTa Ha Bb34yLHUA GUATBP (BUK cTp. 10). 3ambpceHaTa
B/IO}KKa Ha Bb3AyLWHUA GUATHP Bb3NPENATCTBA NPEMMHABAHETO Ha
Bb3/yLUEeH NOTOK KbM KapbypaTopa, nopaam KoeTo ce HamansBsa
MOLLHOCTTa Ha ABUraTtens.

4. I'IpOBepeTe CbOpPDBKEHNATA, KOUTO Ce 3a4BUXKBAT OT TO3U ABUraTeEN.

BbB Bpb3Ka C eBeHTYa/IHM NPeAnasHU MepPKM UAu AeNCTBUS, KOUTO
TpabBa Aa 6bAAT U3BBPLUEHU NPEAM CTapTMPaHe Ha ABUraTens,
HanpaseTe cnpasKa B

PbKOBOACTBOTO 3a EKCMJ/I0ATaLLMA Ha 3a4BUKBAHNUTE OT TO3M ABMraTen
CbOPbKEHMA.



EKCM/IOATALMA
NPEANA3HU MEPKU 3A CUT'YPHA EKCIJIOATALIMA

Monsa npouetete pasgenn MH@OPMALMA 3A TEXHUKUTE 3A
BE3OIMACHOCT Ha ctpanuua 2 n [MIPOBEPKU MPEAN EKCI/IOATALIMA Ha
CcTpaHuMua 3, npeaun Aa nycHeTe 3a NbPBU NbT ABUraTeNa B eKcrnaoatauma.

A NPEAYNPEXAOEHUE A

BbrnepoaHUAT MOHOKCUA € OTPOBEH. BAWLLBAHETO Ha TO3M
ras moxe fia npeaun3BurKa 3aryba Ha cb3HaHue U Jopu aa
AoBefe [0 CMBbPT.

MN36srsaiTe mecTtaTa UAn AEMACTBUATA, NPU KOUTO Ce U3MYyCKa
Bbr1€pOAEeH MOHOKCHUA,

HanpaseTe cnpaBKa 3a eBeHTyaNHWTE NpeanasHyn MepKu 3a 6e30nacHoCT,
KouTo TpsabBa Aa ce cnas3gaT Npu CTapTMpaHe, CNvpaHe UAK ekcnaoaTaums
Ha ABWraTens, B PbKOBOACTBOTO 3a €KCM/I0aTalUMsA Ha CbOPBKEHUATA, KOUTO
ce 3a/1BMXKBAT OT TO3M ABUraTes.

CTAPTUPAHE HA OBUIATENA

KPAHYE 3A
ropmeo

1. OTBOpETE KPaHYEeTO 3a ropMBoTo (NoctaseTe ro Ha ON).

2. 3a cTapTvpaHe Ha ABUraTens B CTYAEHO CbCTOSHME HarnaceTe N10cTa Ha
Apocena Ha KapbypaTopa Ha
CLOSED (3ATBOPEHO).

NOCT HA APOCENA

s o%;}/&

3a cTapTvpaHe Ha ABWraTens B TOM/I0 CbCTOSHME HarnaceTe 10CTa Ha
Apocena Ha KapbypaTtopa Ha OPEN (OTBOPEHO).

33 HAKOM NPUIOXKEHMUA Ha ABUraTENA BMECTO NOKa3aHWsA TYK MOHTMPaH Ha
[BUraTensa 0cT Ha Apocena Ha KapbypaTopa ce 13Mo/i38a MOHTUPAH Ha
pa3CcToAHME MYCKOB KNanaH. BUKTe MHCTPYKLMUTE HA NPOM3BOAMTENA Ha
obopyagaHeTo.

3. MpuasuxeTe focTa 3a rasta Ha okoso 1/3 ot mbta ot no3uuma MIN.
HacTpaHu KbM nosuuma MAX.

1/3 no3numA
NIOCT 3ATA3TA
3a HAKOM NPUIOXKEHWA Ha ABUraTeNia BMECTO NOKa3aHMA TYK MOHTUPaH

Ha ABUraTens N0CT 3a rasTa ce U3MN013Ba MOHTUPAHA Ha Pa3cTofHNe
ApocenHa Knana. BUskTe MHCTPYKLMUTE HA MPOM3BOAMUTENA Ha
obopyasaHeTo.

4. MNocTaseTe NpeKkbcBaya Ha gsuratensa Ha ON.

OCBEH TUNOBE C TUNOBE C ENNIEKTPUYECKHN
ENEKTPUYECKU CTAPTEP CTAPTEP

MPEKBbCBAY HA l
3ANA/IBAHETO

BKN
°|”

MPEKbCBAY HA
3ANA/IBAHETO

MPEKbCBAY HA
3AMNA/IBAHETO



6. 3ageicTBaliTe cTapTepa.
CTAPTOB MNMPUBOA:

[pbrHeTe /IeKO ApbiKKaTa 33 CTapTMpaHe, LOKATO NMoYyBcTBaTe
CbMPOTUB/IEHME, C1ed TOBA U3LbPNaiiTe APbiKKATA CUIHO MO NOCOKA Ha
CTpesikaTa, KaKTo e MoKa3aHo Ao/y. JIeKo BbpHeTe Ha3aj, ApbiKKaTa 3a
cTapTupaHe.

OPBKKA HA CTAPTEPA

Mocoka Ha
nsternaHe

YKA3AHUE

He ocmassalime dpviKkama 3a cmapmupaHe 0a ce yoapu 06pamHo
8 dsuzamens. basHo A ebpHeme 0bpamHo, 3a 0a He ce nogpedu
cmapmepsm.

ENNEKTPUYECKM CTAPTEP (TMnoBe cbC CbOTBETHOTO 060pyABaHe):
CTAPT
3aBbpTeTe KAtoYa 3a 3anansaHeTo Ha START u I

[l0 CTapTMpaHeTo Ha Asuratens O oN 3
ro ApbXKTE B Ta3n NO3NLMA. OFF START

ﬁ =‘:\
|
r/ START

2'_

AKO [BMraTenaT He CTapTUpa B paMKkuTe Ha 5
CeKyHAM, NyCHeTe K/oYa Ha 3anasiBaHeTo

1 0 NOBTOPHUA

ONWT 3a CTapTUPaHe M34YaKalTe Ha-manko 10 !
CeKyHAM. ~

YKA3AHUE

AKO eNeKTPUYEeCKUAT cTapTep ce 3a4eicTBa No-4bAro ot
CbOTBETHO 5 CcekyHau, ToBa BOAM A0
nperpssaHe Ha cTapTepa u

MPEKbCBAY HA

Bb3MOHO yBpexaHe. 3ANAJIBAHETO
(npun TMNOBE CbC
CbOTBETHOTO

LLlom ABuraTenaT crapTupa,nycHeTe KAlo4a HA  o6opyaBaHe)

3ananBaHeTo, Taka Ye To na ce BbpHe Ha ON.

6. AKO NOCTBT Ha Apocena Ha KapbypaTopa e noctaseH Ha CLOSED 3a
CTapTMpaHe Ha ABuraTtens,
BbPHETE ro NocTeneHHo oTHOBO Ha OPEN, aAoKaTo aguratensat
3arpasa.

NNIOCT HA APOCENIA HA KAPBYPATOPA \‘
==p OTBOPEHO I

Aﬁ o

CMUPAHE HA ABUTATENA
3a cnupaHe Ha ABuraTena Npu aBapua NPOCTO U3KAYeTe NpekbeBaya
Ha gauratens (nosuumsa OFF). Mpy HopmanHM yCcNoBUA NOCTbETE,
KaKTO € OnuCcaHo No-40y. BUKTe MHCTPYKLMUTE Ha MPOM3BOAMTENA HA
obopyaBaHeTo.
1. NocTaseTe nocrta 3a rasta Ha MIN.
3a HAKOW MPUNONKEHUA HA ABUFATENA BMECTO NOKa3aHUA TYK U MOHTUPaAH

Ha ABuraTesiA N0CT 3a rasta ce M3rosi3Ba MOHTMPaHa Ha pascTosaHue
ApocesiHa Knana.

NIOCT 3ATA3TA

MAX RAPM MiN

MIN.

2. U3knoueTe npekbeBaya Ha gsuratens (noctasete Ha OFF).

OCBEH TUMOBE C TUMOBE C ENEKTPUYECKU
ENEKTPUYECKM CTAPTEP CTAPTEP
MPEKBCBAY HA U3KN
\3AI1AHBAHETO l
oS Sty QO =—m3Kn O on O
v | . OFF OFF START
/ e
/ 7 on
_@_. \

U3KN

MPEKbCBAY HA | |
3ANAJIBAHETO o

NMPEKbCBAY HA
3ANA/IBAHETO

3. 3aTBOpeTe KpaHYeTo 3a ropMBoTo (noctasete ro Ha OFF).

KPAHYE 3A
rOPUBO

V3KN_



HACTPOMKA HA OBOPOTUTE HA ABUTATENA
HacTpoiite nocTa 3a rasra Ha )enaHuTe 060poTH Ha ABUraTens.

3a HAKOM NPUIOXKEHWA Ha ABUraTeNs BMECTO MOKa3aHUA TyK

MOHTUPAH Ha ABWraTens N0CT 3a ra3ta ce U3nosi3Ba MOHTUPAHA Ha
pascTosiHME ApocenHa

K/fana. BUxKTe MHCTPYKLMUTE Ha NPOM3BOAUTENA Ha 0bopyaBaHeTo.

ﬂaHHMTe 3a npenopbynUTENHUTE O60p0TM Ha ABUratenAa ssemete OT
PBKOBOACTBOTO 3a eKCnioatauma Ha 3a4BUXKBAHOTO OT TO3U ABUTaTeEN
obopyasaHe. JNOCT 3A TA3TA




noaaPbHKKA HA ABUTATENA

CMUCDH/1 HA NPABUJTHATA NOAAPBHKKA

[ob6paTa noaapbiKKa e OT peluaBallo 3HaYeHUe 3a CUTypHaTa, UKOHOMUYHA
n 6e3 cmylLeHna ekcnaoaTauma. Ta 4ONPUHACA U 38 HaManAasaHe Ha
3aMbpPCABAHETO Ha OKO/IHaTa cpea.

A NPEAYNPEXAOEHUE A

HekomneTteHTHaTa noaApbXKKa AU HEOTCTPaHABAHE Ha
AaneH npo6neM npeau nyckaHe B eKCnaoatauma moxe ga
NPUHUHN (‘)yHKLI,VIOHaI'IHO HapylweHue, KoeTo ga gosege A0
OnacHW 3a XXMBOTa HapaHABaHUA.

[ewcTBalite NOCTOAHHO CbINIACHO npenopbKUTE U NNaHOBETE
3a MHCNEeKUMA 1 noaapbXXKa B TOBAa PbKOBOACTBO.

3a fa By nomorHem npu npasuiHaTta NoAAPbKKA Ha ABUraTtens,
cnefBalmTe CTPAHULM ChAbPXKAT NAaH 3a NOALPDBIKKA, PYTUHHU METOAM
3a NpoBepKa, KaKTo M 0BUKHOBEHM METOAM 3a MOAAPBMKKA C OCHOBHU
MHCTPYMeHTU. OcTaHanuTe 4eiMHOCTM Mo NOAAPBbIKKATA, KOWUTO ca Mo-
TPYZAHW UK U3UCKBAT CMeLMasHN MHCTPYMEHTH, TpA6Ba 4a OCTaBuTE Ha
npodecMoHaNNCTUTE, KAKBMTO Ca Hanpumep TexHuuuTe ot Honda nuaum
KBaNMOUUMPaHUTE MEXaHMLM.

MNaHbT 33 NOAAPDBIKKATA BaXKM 32 HOPMANHW PabOTHM ycnoBuA. AKO
eKcnaoaTupare ABUraTeNs nNpu yTEXKHEHW YCI0BUSA, HANp. B MOCTOAHEH
PEeKUM Ha paboTa Npu BUCOKO HAaTOBapBaHE MM BUCOKM TeMMNepaTypu, Uim
npu HeobUYaMHO MOKPY UK MPALLHKM YCIOBUSA, CE KOHCYATMpaWTe ¢ Bawus
0TOpPU3MpPaH CepBu3 3a MHAMBKUAYANHUTE By ycnosus.

NopapbiKKa, CMAHA KAaKTO U NonpaBKa Ha npucnocobneHuns u cuctemn
3a orpaHMyaBaHe Ha BpeAHMUTE BELecTBa MoraT Aa 6bAaT M3BbpLUEHU
OT BCSIKa GMpMa 32 PEMOHT Ha ABUraTeNIn UK OT OTAENHU ULA, NPU
yc/n0BMe, Ye ce U3NOoN3BaT YacTH, 32 KOUTO MOXKe Aa ce YA0oCToBepu
n3nbaAHeHue Ha HopmuTte EPA.

BE3OMACHOCT NPU AEVIHOCTM Mo NOAAPBHKKATA

Mo-foNy ca NpeACTaBeHM HAKOW OT Hal-BaKHUTE NpeanasHu MepKu 3a
6e3onacHOCT. Bce Nak He e Bb3MOXKHO, Aa Ce COMEHaT BCUYKM Bb3MOXKHM
OMaCcHOCTU, KOUTO MOTaT @ Bb3HUKHAT NPU AEWHOCTM NO NOAAPBIKKATA, U
[a Ce onuLWaT CbOTBETHUTE 3aLMTHU MepKKu. Camo Bue moskeTe ga peLuuTe,
Aanu onpefeneHa paboTHa CTbMNKa Aa 6bae M3BbpLIeHa UK He.

NPEAYNPEXAEHUE A

AKO yKa3aHuATa 3a NOAAPBKKA U NPaBMaTa OT 3aLUTHUTE
MEepPKM He Ce Crna3saT TOYHO, CbLUEeCcTByBa ONAaCcHOCT OT
Cepuo3HU HapaHABaHWA UK OT 3aryba Ha KMBOTa.

CnasBaiiTe BMHarM NOCOYEHUTE B TOBa PbKOBOACTBO METOAM
W MpaBuaa oT 3aLUTHUTE MEPKMU.

NMPEANA3HU MEPKU 3A BESONACHOCT
* YBepeTe ce npesy HayasoTo Ha AeMHOCTUTE MO NOAAPbIKKA UK
PEMOHTHUTE, Ye ABUraTeNAT e U3KNIOYUEH, 33 Aa U3berHete HAKOM
MoTeHLMaNHN ONacHOCTK:

- OTpaBsHe € BbINepoaeH MOHOKCUA upe3 oTpaboTeHuTe ra3oBe Ha
Asuratens. MorpukeTe ce BUHArM 3a 4OCTaTbYHA BEHTUNALMS, KOraTo
Asuratenat pabotu.

- N3rapaHua nopaam AOKOCBaHe Ha ropeLyy 4acTu.

OcTaBeTe AguraTens v aycnyxosaTa ypeaba Aa ce oxnagat, npeau
[a AOKOCHEeTEe CbOTBETHUTE YacTu.

- HapaHsaBaHMsA Nopaau KOHTAKT C NOABUMXHU YaCTH.

Myckaite geuratens aa paboTu camo Toraea, KoraTto CTe MHCTPYKTUMPaHU 3a
ToBa.

e [poyeTeTe MbPBO MHCTPYKLUMUTE U Ce YBEpEeTe, Ye pasnosarate ¢
HEeoBXOANMMUTE MHCTPYMEHTU U MO3HAHMA.

® 33 orpaHMYaBaHe Ha ONAcHOCTTA OT MOXKap UK EKCNI03UA 40 MUHUMYM,
M3BbpLIBATE AEMHOCTU B 6M30CT A0 6EH3WH U3KNHOUUTENHO
npeanasnneo. 3a NOYMCTBaHe Ha YacTUTE M3MO/I3BaNTE CaMO Hesanaamm
Pa3TBOPUTEN, U B HUKAKBB C/y4ait 6eH3nH. Liurapu, MCKpU 1 naambum
TpabBa Aa ce AbprKaT HA Pa3CTOSHUE OT BCMYKM ropuBa.

He 3abpassiiTe, Ye BCEKM OTOpU3MpaH cepBu3 Ha Honda nosHaga
Bawwa aguraten Han-gobpe v e obopyaBaH ONTUMANHO 33 AEAHOCTU NO
NOAAPBIKKATA U PEMOHTUTE MYy.
3a fa rapaHTUpaTe MaKCMMAHO KAauecTBO U HAZEKAHOCT, 33 PEMOHTHU
1 NogMAHa M3M0N3BaTe CaMO HOBM OPUTMHANHM YacTi Ha Honda naum

PaBHOCTOMHM YacTu.

MNAH 3A NOAAPBHKKA

\ HOPMAJIEH MHTEPBA/T HA NOAAPDBKKA Mpn Mpes Ha Ha Bcaka Bukre
(3) U3BbpLUBaiiTE NOAAPBKKA HA BCAKA Mbpsus Bcekn3 | Bcekm 6 | roguHa | cTpaHuua
BCEKM NOCOYEH MeCeyeH nHTepean nim yno'rpe6a B meceua meceua win
WHTEepBan onpeneneH cnopes paGOTHMTe mecey, wan cneg | uav cneq | Ha BCeku
yacose, B 3aBUCMMOCT OT TOBa, KO Lie wnv cnep, 50 300 300
HaCTbNW NbPBO. 20 Yaca vaca yaca

vaca
NPEOAMET |
MposepeTe o
Macno 3a HUBOTO
Asuratenu Ha 3anb/iBaHe
Cmana o o] g
Maciozanowwagauy  |1PoBepere o 910
npesaBkA HWUBOTO
(tvnose ¢ Ha 3anb/BaHe
CbOTBETHO CmanHa o o 10
obopyaBaHe)
Bb3ayweH Mposepka o] 10
dunToLp T
MouuncrsaHe o1 | o%(1) |11 12
CmaHa O % %k
Yalwuka 3a otharaHuna rlO\-{VICTBaHe o | 12
3ananutenHa Mposepka -
cse HacTpoiika
w | 12
CmaHa o |
Wckposalyma MouncteaHe
(mnosec o 13
CbOTBETHO
obopyapaHe)
|
060poTH Ha NpaseH Mposepka - O (2) 13
xon, HacTpoiika
Mposepka - o [
XnabuHa Ha knanaHa o
HacTpoika cepeuza
| PokosopcTs0
[opuBHa Kamepa MouuncTBaHe Ha Bceku 500 vaca (2) Ha
cepeusa
o2 ':mamcrso
Pesepsoap 3a ropnso MouncreaHe cepousa
Vi ropvBeH puaTbp | |
| PerosopcTso
Mapky4 3a ropuso Mposepka Ha Bcexu 2 ropurn z:pma
(cmens ce, ako e Heobxoaumo) (2)

%k

o Camo KapbypaTop C BLTPELIHO BEHTU/IMPAHE U TUM ABOMHO MPUIOKEHME.
o LleHTpobexeH TN Ha Bcekn 6 meceua uam cneg 150 vaca.

BEHTU/IMPALLLMAPKYY

KNUNC HA MAPKYYA

TN KAPBYPATOP C BbTPELLUHO BEHTUNUPAHE

e CMeHeTe Camo TUMNA KHUKHA BNIOXKKa.
o LleHTpob6exKeH TN Ha BCeKM 2 roguHu unm cneg 600 yvaca.

CTAHOAPTEH TUN

BEHTU/IMPALLL MAPKYY

(1) U3BBpLIBaAKTE NOAAPBKKATA NO-4ECTO NpY ynoTpeba B 3anpalieHa ob6CTaHOBKa.
(2) Teau peitHocTM No NoaApbiKKaTa TpPAGBA Aa Ce M3BbPLUBAT OT Baluma otopusmnpaH
cepBu3 Ha Honda, ocBEH aKo He pasnosiaraTte C NPaBUAHUTE UHCTPYMEHTH
1 TEXHUYECKa KBasMdUKaLuma. MeToauTe 3a NOAAPBIKKA LLe HamepuTe B
PBKOBOACTBOTO Ha cepBM3a Ha Honda.
(3) Npn KomepcuanHo n3nonssaHe BogeTe NPOTOKON Ha PaboTHUTe Yacose, 3a Aa
MOXKeTe [a onpeaenuTe NpaBUIHUTE MHTEPBANNTE HA NOAAPBIKKA.
HecnassaHeTo Ha NaaHa 3a NOAAPbKKA MOXe Aa AoBee [0 U3NU3aHe OT CTPOA Ha
[BUraTens, KOeTo He e MOKPUTO OT rapaHumaTa.



3APEXOAHE

MpenopbunTeNnHoO ropmuso

Be3sonoseH 6eH3NH

CALLL
M3sbH CALL,

,,OKTaHOBO Y1C/I0 MO MOTOPEH MeToA" 86 UM NO-BUCOKO

OKTaHOBO 4MC/O NO M3cnefoBaTeNnckn meTog 91 nam no-BMcoko

,,OKTaHOBO YMCIO MO MOTOPEH MeTo4” 86 UM NO-BUCOKO

Tosu asuraten e ceptuduLmMpaH 3a ekcnaoatauma ¢ 6e307108eH 6eH3NH ¢
OKTaHOBO YMNC/I0 86 MAK NO-BUCOKO (OKTAaHOBO YMC/IO MO M3CeA0BaTENCKM
meToZ 91 MM No-BMUCOKO).

MoskeTe aa u3nonssarte HopmaneH 6e30/108eH 6eH3NH ¢ MakcumasHo 10
06emHu npoueHTa etaHon (E10) uamn makcMmanHo 5 ob6emHM npoLeHTa
MeTaHonN.

MeTaHoNbT TPAGBA Aa CbAbPIKA CbLLO CbPa3TBOPUTEIM U KOPO3UOHHU
nHxMbuUTopM Mopaam ynotpebata Ha ropu1Ba C NO-BUCOKO ChbAbPKaHME Ha
€TaHO/ UNW METAHO/ OT MOCOYEHOTO rope MOoraT ia Bb3HMKHAT npobaemu
npu CTapTUpaHeTo u/Mam mowHocTTa. MosKe Aa ce CTUrHe 1 A0 YBpeXKAaHus
Ha 4acTK OT MeTasl, ryma 1 naacTmaca Ha ropueHaTa cucTema.

Mospeam Ha ABuraTens U CMyLLEHUA B MOLLLHOCTTa Nopaau ynotpebara Ha
rOpPMBO C NO-BMCOK MNPOLEHT €TaHO/ UM METaHO/ OT FopPenocoYeHms

He ce MOKPUBAT OT rapaHumATa.

3apesgaiite B 4obpe BEHTUAMPAHM NPOCTPAHCTBA NPW CNPAH Aguraten. AKo
[BUraTeNsT HemocpeACTBEHO Npeam ToBa e 61N B eKcnioaTaums, MbpPeo ro
ocTaBseTe Aa ce oxnaau. HuKora He 3apexkaaiiTe ABUraTens B Crpaga, KbAaeTo
M3napeHuaTa ot 6eH3nHa MoraT A4a AOCTUIHAaT A0 NIaMbLM UM UCKPK.

A NPEAYNPEXAOEHUE A

BEeH3UHDBT € U3KAYUTENHO noXapoonaceH 1 eKCnio3nBeH,
1 Bue moxete npu 3apexxaaHe ga noctpagate oT n3rapAaHunA
WU TEXKU HapPaHABAHUA.

o CnpeTe ABUraTeNs 1 ro ApbiKTe Ha Pa3CTOAHWE OT TOM/INHA,
MCKPU M NNaMBbLM.

® 3apexpaaiite camo Ha OTKpUTO.

* N36bplieTe He3abaBHO pasnaTUA BEH3UH.

YKA3AHUE

Topusomo moice 0a nospedu AaK u onpedesneHuU 8udose naacmmacd.
BHumasatime kamo 3apexdame da He pascurneme 20pugo. [pudyuHeHU om
PA3CUMAHO 20pUBO Wemu He ce MOKPUeam om 02paHu4eHama 2apaHyusa Ha
paznpedenumerns.

1. NMpw cnpAH ¥ HaMKUPALL, Ce Ha paBHa NOBBLPXHOCT ABWUraTen cBasnerte
KanaykaTa 3a Nb/IHeHe Ha roOpMBO M NPOBEpPEeTe HUBOTO Ha ropmBoTO. Mpu
HWCKO HWMBO Ha rOPMBOTO 3apeseTe.

KATA4YKA 3A Mb/IHEHE HA TOPUBO

A\~

—fﬁ\—MAKCMMAﬂHO_/ﬁ\—
HWBO HA

FOPUBOTO

3apeskgaiite cTapatenHo, 3a Aa usberHete passvMeaHe Ha ropmeo. He
nbAHeTe pe3epsoapa Ao rope. B 3aBMcMMOCT OT paboTHUTE yCN0BUA
HWBOTO Ha ropMBOTO TPABGBaA eBEHTYaHO Aa ce Hamanu. Cies 3apexaaHeTo
3aBbpTeTe KamnaykaTa Ha pesepBoapa OTHOBO, AOKATO LipaKHe.

[pbKTe 6eH3MHa ganede OT NAambLm, TPUI0BE, eNIEKTPUYECKU Ypeauy,
eNEeKTPUYECKU UHCTPYMEHTU U Ap.

Pa3nAaTto ropnso npeacTasaaBa He CaMo OMACHOCT 3@ Bb3HMKBaHe Ha nox<ap,
HO Npeau3BUKBa U LLETU 32 OKO/THATa cpeja. V|36'prLleTe He3abaBHO
pasnatma 6EeH3UH.

MAC/O 3A ABUTATENIN

MacnoTo e paKTop OT peLuaBalLo 3Ha4YeHMe 33 MOLLHOCTTa U CPOKa Ha
eKcnioaTtauma Ha AsuraTtens. Manonssaite muewo macno 3a MMC 3a
YETUPUTAKTOBM ABUraTeNMN.

MpenopbunteNnHo macno

M3non3eanTe Mac/io 3a YeTUPUTAKTOBM ABUraTENN, KOETO OTroBaps Uan
HajBu1LWaBa M3NCKBaHUATA 3a API-knac Ha obcayskBaHe SJ MM No-BMCOK
(cboTB. paBHOCTOEH).

MpoBepnABanTe NOCTOAHHO CEPBU3HMUA eTUKeT Ha AP| Ha pe3sepBoapa 3a
Mac/0To, 32 Aa CTe CUTYPHU, Ye TOM CbabprKa bykBuTe SJ Uau Tesn Ha no-
BMCOK Knac (cboTs. nogobeH).

SW-30 - 10W -30

0 S &l B0 B 10U

20 0 ¢ 0 0 k1]
OKOJTHA TEMNMEPATYPA

41°C

SAE 10W-30 ce npenopbuBa 3a 06La ynotpeba. [pyru, nocoyeHu B
TabauuaTa reCTOTM MoraT Aa ce U3nosa3BaT, ako cpefHaTa TemnepaTypa BbB
Bawara obnacT e B pamK1Te Ha MOCOYEHUA AMana3oH.



MpoBepKa Ha HUBOTO Ha Maca0OTO

ﬂposepe‘re HUBOTO Ha MaCNOTO Ha ABUraTenAa nNpu CNpAaH 1 XOPU3OHTaNEH ABUraTeN.

1. Mi3BaseTe KanaykaTa 3a Mb/IHEHE HAa MacA0/M3MepBaTeNHaTa NpbYKa U A
n3bbpuete.

N

. BKapaiTe KanaykaTa 3a Nb/HeHe Ha Macno/msmepBaTenHaTa NPbYKa KaKTo e
MOKa3aHO B Mp/ioBMHATA 3a Nb/IHEHE Ha Macno, 6e3 Aa A 3aBbpTaTe, a cnen ToBa
3a NpoBepPKa Ha HNBOTO Ha MacNoTo A U3BajaeTe.

w

. AKO HMBOTO Ha Mac/I0To e B 61M30CT MK NOA AOIHATA FPaHWYHA MAaPKMPOBKA Ha
Mac/sion3mepuTenHaTa NpbyKa, HaienTe NpenopbYaHOTO Mac/o (BUXK CTP. ) A0
ropHaTa rpaHM4yHa MapKMpoBKa (AoneH pbb Ha oTBOpa 3a Nb/HeHe Ha macno). He
npenbnaBaiTe.

F=Y

. OTHOBO NoOCTaBeTe KanaykaTa Ha Mb/JIHEHETO Ha MaCI'IOTO/VBMEpBaTeﬂHaTa npbYyKa.

KAMAYKA 3A MbJ/IHEHE HA MACNO/

MPBHYKA FOPHO HUBO

MAC/TON3MEPBATEN

5 OTBOP 3A MbJ/IHEHE HA

MACNO
YKA3AHUE

(aoneH pbb)
EKcnnoamaqunma Ha dsu2amers ¢ HUCKO HUBO HA MAC/I0MO MOoXe 0d npeduaeu;(a
noepedu Ha dsuzamens. To3u 8ud wema He ce nNokKpusa om oepaHu4eHama
2apaHyusA 3a pasnpeodeaumens.

AONHO HMBO

Cucremara Oil Alert (TMnoBe cbc cbOTBETHOTO 060PYABaHE) CNMPa aBTOMATUYHO
ABUraTens, npesAn HUBOTO HAa MAC/IOTO Aa CNafiHe NoZ, CUrypHOTO MUHUMAIHO HUBO.
Bce nak, 3a Aa ce nsberHat Heya06cTBaTa OT BHE3AMHO M3K/OUBaHe TPAGBa Npeau
BCAKO CTapTMpaHe fa NpoBepABaTe HUBOTO Ha MACNOTO.

CmsAHa Ha macnoTto

M3ToueTe cTapoTo Mac/io nNpu TombAa gsuraten. TonoTo Macao u3tya 6bp3o u
HambJ/IHO.

. 3a yN1aBAHETO Ha Mac/I0TO NOCTaBeTe MOAXOAAL, CbA, MO ABUraTeNs,
cNef TOBa CBasIeTe KamnaykaTta Ha Mb/IHEHETO Ha Mac/0To/M3MepBaTenHarTa npbuka,
M3nyckaTtesHaTa npobka u warbara.

[

N

. OcTaBeTe Mac/n10To fja U3TeYe HaMb/IHO, CNeJ, ToBa NoCTaBeTe U3nyckaTenHaTa
npobka ¢ HoBa Waiba v A 3aTerHeTe 34paBo.

OTpaboTeHOTO Macno 3a Asuratenu Tpabsa Aa ce OTCTPaHM KaTo OTnagbK 6e3
OMacHOCT 3a OKo/IHaTa cpeaa. Hue npenopbysame, CTapoTo Mac/io Aa ce npejase
B 3aTBOPEH Cbf, B HAKOM LIEHTHP 33 PELMK/IMPAHE UM Ha HAKOM CreuuanmsnpaH
cepsu3 3a pereHepauusa. CtapoTo macio He 61Ba Aa ce U3XBbPAA HUTO Npu
OTNAAbLMTE HATO B KAHA/NIM3ALMATA, HUTO B KaHasa 3a OTNALHM BOAM MU B
3eMHaTa NoBbPXHOCT.

w

. Hanb/iHeTe npenopbyaHOTO Mac/o (BUK CTP. ) NPU XOPWU3OHTaNEH ABUraTen Ao
[0CTUraHe Ha ropHaTa rpaHWYHa MapKMpPOBKa (foneH pbb Ha 0TBOPA 3a Mb/IHEHE
Ha Macno) Ha U3MepBaTenHaTa NpbyKa.

YKA3AHUE

Ekcnnoamayuama Ha 0su2amess ¢ HUCKO HUBO HA MACA0mMo Moxe 0a npedu3suKka
nospedu Ha dsuzames. To3u 8UO Wema He ce MoKPUea om CPOYHAMA 2aPAHYUS HA
paznpedenumens.

Cuctemara Oil Alert (Tnose cbc cbOTBETHOTO 060OpPYABaHe) cnupa

aBTOMATUYHO ABUraTeNs, Npesan HUBOTO Ha MACNOTO Aa CNajHe Noj, CUTYPHOTO
MWHUMaNHO HMBO. Bce nak, 3a Aa ce nsberHat HeyaobcTBaTa OT BHE3aNHO
M3KNIOoYBaHe, MacnoTo TpABBa fa ce HaMb/HK A0 MAaKCMMA/ZIHO HUBO U HUBOTO Ha
MacnoTo Aa ce NpoBepABa PeAoBHO.

4. lNocTaBeTe Kanaykarta Ha NbAHEHEeTOo Ha MaCﬂOTO/VBMQpBaTeﬂHaTa npbyKa n
3aTerHeTte 34paso.

KAMAYKA 3A Nb/IHEHE HA MACNO/
MAC/TION3MEPBATE/THA NMPBYKA

MOAJIOKHA
LWAMBA

HWUBO HA
, Macnoto
¢

M3NYCKATE/THA
\\ NMPOBKA

MAC/O 3A NOHU}KABALLIM NMPEOABKU (TUNOBe CbC CbOTBETHOTO 060pyABaHe)
MpenopbuyntenHo macno

M3non3saiiTe CbLLOTO MACNO, KOETO Ce NPENOPBYBA M 3a ABUraTens (BUXK cTpaHuua 8).
MpoBepKa Ha HUBOTO Ha Macao0TO

MpoBepeTe HUBOTO HAa MAC/NOTO 3a NOHUKABALUM NPeABKA NPV CMIPAH 1
XOPU3OHTaNEH ABUraTen.

2 : 1-noHMKaBalla NpeaaBKa C LeHTpobexeH cbeanHuTen

1. M3BaseTe KanaykaTa 3a Mb/IHEHE Ha Mac/10/M3mepBaTeHaTa NpbYKa 1 A
nsbbpuere.

2. MNocTaBeTe KanaykaTa Ha Mb/IHEHETO Ha Macnom/mamepBaTenHaTa NpbyKa, 6e3
[a A 3aBuHTBaTe. OTYeTETE HUBOTO HA MAC/NIOTO OT KanaykaTta Ha Nb/IHEHETO Ha
MaCI'IOTO/VI3MepBaTe}1HaTa npbyKa.

3. My HACKO HWMBO Ha MAc/0TO HasNeiTe Mac/Io A0 AOCTUIaHe Ha ropHaTa ropHaTa
rpaHMYHa MapKMPOBKA Ha U3MepBaTenHaTa npbyka.

4. 3aBuiiTe KanaykaTta Ha MbAHEHETO Ha Macnom/namepBaTenHaTa npbyKa n
3aTerHeTe 34paso.

KAMAYKA 3A MNb/IHEHE
HA MACNoO/
WU3MEPBATE/IHA
NMPBYKA

FOPHO HUBO

[I0/IHO HUBO



6 : 1-noHuKkaBalla npeaaBKa HUBO HA MAC/IOTO
MAC/TOHA/TUBEH

1. CBanete KOHTpO/sHaTa NPobKa 3a HUBOTO BUHT

Ha MacsoTo c WwanbaTta
1 nposepeTe, fanu

HMBOTO Ha Mac/i0To e Ha pbba Ha Q
oTBOpa Ha npobkara.

2. AKO HMBOTO Ha MacnoTo e noa,
OTBOpPA Ha KOHTPO/IHaTa NPo6Ka,
cBaneTe NpobKaTa 3a MbJIHEHE U

wanbara. [lonelnTe oT NpenopbYyaHOTO e O
macsno (Bu cTp. 9), AoKaTto oT 2
0TBOPA Ha KOHTPOAHATa NPobKa
3anoyHe 4a U3TMYa Macho.

KOHTPOJIHA NPOBKA 3A

3. NMocTaBeTe KOHTpoHATa NPobKa 3a
HMBOTO Ha Mac/oTo,
npo6kaTta 3a Nb/HeHe 1 walbara
. 3aTerHeTte 34paso.

HUBOTO HA MAC/10TO

CmAHa Ha macnoTo
2 : 1-noHMKaBaLa NpegaBKa C LLeHTpoberkeH cbeguHUTen

M3ToueTe macnoTto npu TON®A ABUTATEN. TonnoTo macno n3tmya 6'bp30 n
HaMb/1HO.

1. 3a ynaBAHeTO Ha Mac/a0TO NOCTaBeTe NOAXOAALL, Cb/, MO NOHWUKaBaLLaTa
npefaBKa, cel ToBa CBasieTe Kanaykata Ha Mb/IHEHETO Ha macnoTo/
M3mepBaTeaHaTa NPbYKa, M3MNycKaTenHaTa NnpobKa 1 wakbara.

2. OcTaBeTe MacnoTo ga nsteye Hanb/HO, Cnes TOBA OTHOBO MOCTaBeTe
MU3nyCKaTesIHaTa npo6Ka C HOBO yn/1bTHEHWE U 3aTErHeTE.

OTpaboTeHOTO Mac/io 3a ABuratenn Tpabea 4a ce OTCTPaHM KaTo OTNaLbK
6e3 onacHOCT 3a OKo/IHaTa cpeaa. Hue npenopbysame,CTapoTo Mac/io

[a ce npefaze B 3aTBOPEH CbZ, B HAKOW LEHTBP 33 PEeLMKIMpPaHe UM Ha
HAKOW CreumanmsmpaH cepeus 3a pereHepaums. He usxsbpasire npu
oTnagbLuTe, B 3eMHaTa NOBBbPXHOCT UM B KaHANa 33 OTNALHU BOAM.

3. Hanb/iHeTe Npenopb4aHOTO Maca0 NPU XOPU3OHTANEH ABUraTEN A0
[0CTUraHe Ha ropHaTa rpaHMYHa MapKMPOBKa Ha M3MepBaTeIHaTa
npbyKa (BMXK cTp. 9). 3a NpoBepKa Ha HUBOTO Ha Mac/I0TO BKapanTe
n3mepBaTenHaTa nNpbyka U A U3BageTe, 6e3 Aa A 3aBMHTBaTe B OTBOPA 33
Nb/HeHe.

KonunyecTtBo Ha NbaHeHe ¢ Macno 3a NoHWKaeawwm npeaasku: 0,50 n

KAMAYKA 3A Mb/IHEHE
HA MACNO/
WU3MEPBATE/THA MPBYKA
. (8] O

AONHO HMBO

WU3MYCKATE/HA
YKA3AHUE NPOBKA

Excrinoamayuama Ha dgu2amesis C HUCKO HUBO HA MAC/A0mMO 30
MoHuUXasauwu npedasxu
moxce 0a 0osede 00 yspexOaHe Ha MOHUMA8awama npeoasKxa.

4. 3aterHete fobpe KanaykaTta Ha Mb/IHEHETO Ha Mac/l0To/M3mepBaTenHaTa
npbukKa.

6 : 1-noHMKaBawa npepaBKa

M3ToueTe macnoTto npu TON®A ABUTATEN. TonnoTo macno n3tmya 6'bp30 n
Hanmb/1HO.

1. 3a ynaBAHETO Ha Mac/IoTO NOCTaBeTe NOAXOAALL Cb/, NOA, MOHUMKABALLATA
npenasKa, cej ToBa cBaseTe npobkaTta 3a Mb/IHEHE, KOHTPOIHaTa NpobKa
33 HMBOTO HA Mac/i0TO U WaibuTe.

2. Vl3r|pa3HeTe HanNb/IHO MAaCN0TO B pe3epBoapa, KaTo HaKNOHUTE ABUraTena
B NOCOKa KbM OTBOPA Ha KOHTPO/IHATa np06Ka 3a HUBOTO Ha MacnoTo.

OTpaboTeHOTO Mac/o 3a ABuratenu Tpabea 4a ce OTCTPaHM KaTo OTnagbK
6e3 onacHOCT 3a OKo/IHaTa cpea. Hue npenopbyBame, CTapoTO Mac/io Aa ce
npeaase B 3aTBOPEH Cbf, B HAKOM LLEHTBP 3a PELMKIMPaHE WAW Ha HAKOM
CMeLmMann3npaH cepsms 3a pereHepaums. He U3XBbPAANTE NPU OTNAgbLMTE,
B 3eMHaTa NOBbLPXHOCT UAW B KaHaNa 33 OTNAaLHWU BOAM.

3. Hamb/iHeTe NpenopbyaHOTO Mac/o MPU XOPU30HTaNEH ABUTATES, [OKATO
3anoyYHe Aa U3TMYa Npes3 OTBOpa Ha KOHTPOHaTa NpobKa (BusK cTp. 9).

YKA3AHUE

Exkcrinioamayuama Ha 08u2amess ¢ HUCKO HUBO HA MAC/A0MO
30 NoHuUXcasawu npedasKku moxce 0a dosede 00 ygpexcdaHe Ha
fMoHuMcasaw,ama rpeodasKa.

4. NMocTaBeTe KOHTPO/IHATa NPOBKa 3a HMBOTO HA MAC/IOTO, KAaKTO M HOBUTE
Wwanbu v rn 3aterHere.

MACNOHANIMBEH BUHT

@) O)  HMBO HA MACNOTO

O 70

KOHTPOJIHA NMPOBKA 3A HUBOTO HA MAC/NIOTO

Bb3AYLUEH ®UNTHP

3aMbpceHnAT Bb3ayLleH GUATLP Bb3NPEnATCTBa HaB/IM3aHeTo Ha
Bb3AyLLUEH NOTOK B KapbypaTopa, Nopasm KOeTo ce HamasifaBa MOLLHOCTTA
Ha ABuratens. AKO ABUraTeNAT ce eKCNI0aTMpa NpU MHOTO MPaLLIHN OKOJTHU
YCNOBUA, Bb3AYWHUAT GUATLP TPAOBA Aa ce NoYnCTBa NO-4eCTo, OTKOIKOTO
e nocoyeHo B NMTAHA 3A NOALOPBIKKA.

YKA3AHUE

AKo 0guzamenam ce ekcrinoamupa 6e3 usau ¢ NospedeHa 8/10XKA Ha
8b30yWHUA (huamsvp, Mpbcomusama rnonada 8 dsueamess, KOemMo
npedussuxea no-6bp3omo my usHoceaHe. To3u 8ud wjema He ce NoKpUsa
om oepaHu4eHama 2apaHyus 3a pasnpedeaument.

Mposepka

CBasieTe Kanaka Ha Bb34yLWwHUA GUNTLP U NpoBepeTe GUNTbPHUTE BNOXKKM.
MouuncTeTe KM cMeHeTe 3ambpceHaTa GUATbPHA BNOXKKA. MoBpeaeHUTe
GUNTBPHU BNOXKKM BUHArM TpabBea Aa ce cmeHAT. Mpu obopyasaHe ¢
Bb3gyweH GuUATbP ¢ macneHa 6aHa Tpabea fa ce NPOBEPU U HUBOTO HA
MacnoTo.

MHCTPYKLMUTE BbB Bpb3Ka C Bb3AYLWHUA GUATHP U GUATbPHATA BIOXKKA 32
Bawwma Tmun geuraTen we HamepuTte Ha cTpaHuum 11 - 12.



MouuncrsaHe
TUN CTAHOAPTHA ABOVIHA OUNTHPHA B/IOXKKA

Tunose ¢ ABOIHA GUATLPHA BNOXKKA o) uaTa rAKA

KANAK HA Bb34YLUHUA

1. Pa3BuiiTe KpuayaTtaTa ralika ot SUNTHP
Kanaka Ha Bb3ayWwHUa Guntobp,
1 cBaseTe Kanaka. KPWYATA FAHKA

2. Pa3BuiiTe KpuayaTaTa raka ot

Bb3AYLWHMA GUATHP KHUKHA B/IOXKKA HA ®UNTHPA
1 cBanete GuUATHPA
B/IOMKKA HA Bb3[lYLIHWA GUNTBLP OT

NEHONNACT
3. CBaneTe $puATHPaA OT NeHonaacT ot
KHUXHUA GUATDBP.
YNNBTHEHUE
4. MposepeTe ABeTE BAOKKM HA Bb3AYLWHUA GUNTBP
1 Npu yBpexaaHe r cmeHete. KHUKHaTa
B/IOYKKA Ha Bb34yWHUA GUATLP BUHATU
TpabBa Aa ce cMeHA Ha NAaHUPaHK
MHTEPBAM (BUXK CTp. 7).

TUN LEHTPOBEXHA BOMHA ®UNTHPHA B/IOXKKA

KAMAK HA ®UNTHPA 3A TPYBEO
NOYUCTBAHE

CNEUMANEH BONT C NN1IOCKA

[NABA (3) \

" KPU/IYATA TAMKA

KAMAK HA
Bb34AYLWHNA ®UNTHP

Nbb

Bb34YyXONPOBOA B/IOXKKA HA

Bb3AYLWHUA PUNTHP

MNNACTUHA NEHONNACT

YNNBTHEHUE

KOPMYC HA LIEHTPO BEMHUAL
PUNTHP

5. Mpu noBTopHa ynotpeba NnoyncTeTe BAOKKNUTE HA Bb3AYLHNUA GUATBP.

KHUKHa BNOXKKA Ha dunTbpa: U3TbpceTe GUATbPHATA BIOXKKA HAKO/KO
MbTY BbPXY TBbPAA NOBbPXHOCT, 3a Aa OTCTPaHWUTE 3aMbpCABaHUATa,
WAV BKapaiTe Bb3ayx nog HanaraHe [He Hag 207 kPa (2,1 kgf/cm)] ot
BbTpeLuHaTa cTpaHa npes3 GuaTbpHaTa B/10XKKa. HUKora He ce onuTBaiTe
[la M34yeTKaTe 3aMbPCABAHUATA, Thil KAaTO MO TO3M HAaUMH Te ce Habueat
BbB B/laKHaTa.

Bnio)KKa Ha Bb3AyLWHUA GUNTBP OT NneHonnacT: MouuncTteTe B TONAA
canyHeHa /lyra, U3nakHeTe U OCTaBeTe Aa Ce U3CYLUM HambaHo. Maun
nouyucTeTe B He3anaanmu pasTBOPUTENN U Cef TOBA OCTaBeTe Aa
n3cbxHe. MoTtonete GuUATbPHATA BIOXKKA B YNCTO MAC/O 3a ABUraTenu,
cnef, ToBa U3CTUCKATE BCUYKOTO M3NULIHO Macao. AKO B meHonaacTa
oCTaHe TBbpPAE MHOMO Mac/io, ABUraTeNAT We Nywu Npu cTapTMpaHe.

6. CAMO LLEHTPOBEEH TWM: Pa3BuiiTe TpuTe 60ATa C NNOCKM aBu
OT Kanaka Ha ¢punTbpa 3a rpybo npeyncTsaHe, cies ToBa ceaneTe
LeHTPOBEesKHUA MOKPUB M Bb3AyXonposoaa. M3amuiite yacturte ¢ Boaa,
noAcyLueTe OCHOBHO, C/1ef, TOBA r'M MOHTUpaiiTe OTHOBO.

OTHOBO MHCTaNMpaiTe Bb3AYyXONPOBOAA TaKa, KAKTO € NoKas3aHo Ha
durypara.

MHcTanupaiite LeHTPo6eKHMUA KOpMyC Taka, Ye 3b6BT Ha BXOoAa Ha
Bb3/yxa Aa 3acTaHe B Mb6a Ha Kanaka Ha GuaTbpa 3a rpy6o NoYnCcTBaHE.

7. V36bpLueTe 3aMbpCABaHUATa OT BbTPELLUHATa CTpaHa Ha Kopryca 1 Ha
Kanaka Ha Bb3ayLuHMA GUATBP C BAaXKeH napuan. BHMmaBgaiite ga He
NPOHUKHAT 3aMbPCABaHNA BbB BOAELLMA KbM KapbypaTopa Bb3aylueH
KaHan.

8. MocTaBeTe BNOXKKATA Ha Bb3AYLHWUA GUATHP OT MEHONNACT BbPXY
KHMXHaTa BJOXKKa U MOHTUpalTe crobeHmns Bb3ayleH GuUatobp.
BHMMaBalTe, ynabTHEHMETO Aa 6bAe NOCTaBEHO MO Bb34yLWHUA GUATBP.
3aTerHeTe 34paBO KpUYaTaTa raika Ha Bb3ayLHWUA GUATHP.

9. lMocTaBeTe Kanaka Ha Bb34yWwHUA dJVII'IT'bp W1 3aTerHeTe KpuadataTta ralika.
Tun ¢ macneHa b6aHa

1. Pa3BuHTETE KpMUNYaTaTa raika, Ces ToBa CBasieTe Kanaka Ha Bb3ayLHUA
OUNTBP U Kanaka.

2. CBanieTe BNOXKKATa HA Bb3AyLWHUA GUATHP OT Kanaka. M3muiTe Kanaka u
duUATBPHATA BNOXKKA B TONA CanyHeHa Nyra, U3naakHeTe 1 ocTaBeTe Aa
M3CbXHE HaMb/IHO. MM nouncTeTe B He3anaAnmMm pasTBOPUTENN U CNej,
TOBa OCTaBeTe [ja U3CbXHe.

3. NMoTtoneTe GUNTbPHATA B/IOMKKA B YUCTO MAC/I0 3a ABUraTeNu, Ces ToBa
MN3CTUCKANTE BCUYKOTO M3NULIHO Maci0. AKO BbB BIOXKKaTa OT NeHonaacT
OCTaHe TBbPAEe MHOro Mac/o, ABUraTeNT NyLn.

4. M3nycHeTe CTapoTO Mac/io OT KOpMyca Ha Bb34yWHUA GUATLP, U3MUITE
cbbpanata ce MpbCOTUA C HE3aMaMMM Pa3TBOPUTEN, Ces TOBa
noacyluete Kopnyca.

5. HaneiTe oT cbLOTO Mac/0, KOETo ce NpenopbyBa U 3a ABUraTens, AOKaTo
[octurHe mapkuposkaTa OIL LEVEL B Kopnyca Ha Bb34yLWHUA GUATbP
(Buxk cTp. 8).

KonnuecTso Ha macnoto: 60 cm?
6. Crnobete Bb3ayLWHUA GUATBP M 3aTerHeTe 34paBo KpuayartaTa raika.

KAMAK HA ) KPU/TYATA TAMKA
Bb3aY! "“' :
OUNTBLP

@ KAMAYKA

OUNTHLPHA
BNIOXKKA

MACNOTO



Tunose ¢ NA0CHK npodun KAMNAK HA

Bb3AYLIHUA

1. Pa3BuiiTe KpunyaTaTa ralika ot
Kanaka Ha Bb3AyLIHUA GUATBP U
cBaseTe Kanaka.

2. U3mMuninTe BNOXKKaTA Ha Bb34yLWHUA
dunTLP B PasTBOP OT AOMAKUHCKM
noyucTBaLy, npenaparT 1 Tonaa
BOAA, a c/efl ToBa U3niakHeTe
OCHOBHO WAWN U3MUIATE B HE
3anasnm pasTeopuTen Uan
B TaKbB C BUCOKA TOYKa Ha
Bb3nsameHaAsaHe. OcTaBeTe
BJIOXKKaTa Aa U3CbXHE HaMbJ/IHO.

CKOBA
BNNOXXKA HA Bb3A4YLUHUA
PUNTHP

3. HanoeTe BnoOXKaTa Ha Bb3A4yLIHNA
GUNTBP C YMCTO MAco 3a ABUraTeENN U
MN3CTUCKANTE BCUYKOTO U3INLLHO
Macn0.AKO BbB B/IOXKKATa OCTaHe
TBbPAE MHOTO Mac/io,ABuraTenat
nyLwu Npy NbPBOTO MyCKaHe.

4. NMocTaBeTe OTHOBO B/IOXKKATa M Kanaka Ha Bb3AyLWHUA GUATBP.

YALUKA 3A OT/IATAHUA

MouuncreaHe OUNTHPHA B/IOXKKA

A NPEAYNPEXAOEHUE A

BEeH3MHBT € U3K/IHOUNTE/THO MOXKaPOONaceH U eKCNI03NBEH U
npu 6opaseHe ¢ ropneo Bue moxeTe Aa ce UsropuTe uav ga
Ce HapaHwuTe TeXKo.

e CnpeTe ABUraTeNsa U ro ApbiKTe Ha Pa3cTosHME OT TONIWHA,
VUCKPU U NIaMbLUM.

e 3apexaaliTe 6eH3NH CaMo Ha OTKPUTO.

 N36bpLueTe He3abaBHO PasNATUA BEH3UH.

1. MocTaBeTe KpaH4yeTo 3a ropmsoTo Ha OFF, cnepn ToBa cBaneTe YallkaTa 3a
OT/1araHMA Ha TOPUBOTO KAKTO U KPbINIOTO YNNI BTHEHME.

2. 3muitTe YawkKaTa 3a OT1araHMA B He 3aMnaiMm pasTBOPUTES, Cled ToBa A
noAcyLueTe OCHOBHO.

KPBINIO
YNNBTHEHUE

KPAHYE 3A TOPUBO

\E

=
i
[ 4

N3KA—

3. MNocTaBeTe KPbIOTO YNAbTHEHWE B KPAaHYETO 32 rOPMBOTO U NOCTaBeTe
YallKaTa 3a OTAaraHuATa. 3aTerHete 34PaB0O YallKaTa 3a OTnaraHuATa.

4. NMocrtageTe KpaH4eTo 3a ropmeo Ha ON v npoBepeTe 3a Jinnca Ha
XEePMETUYHOCT. CMEHETE KPbI/IOTO YMTBTHEHWE, aKO HE € XePMETUYHO.

3ANAJIUTENHA CBELL,

MpenopbunTeNHUN 3aNanUTeNIHU CBELLU: BPR6ES (NGK)

W20EPR-U (DENSO)

MpenopbunTenHaTa 3anannTesiHa CBeLl, MMa KOpPeKTeH TONINHEH
eKBMBA/IEHT 3@ HOPMa/IHW PAaboTHU TemnepaTypu Ha ABUraTens.

YKA3AHME

EanHa rpelwHa 3anazinTesiHa Ceel, MOXKe Aa nospeau Asuratena.

3a ga nogasa fobpa MOLLHOCT, 3ananuTesHaTa ceew, Tpabsa 4a ma
KOPEKTHO pa3CcToAHUE MEXAy eNeKTpoauTe 1 no Hes He 61Ba fa MMa
oTnaraHus.

1. U3Ternete WwekKepa Ha 3ananntenHaTa ceeLy,

N OTCTPaHeTe BCAKAKBU K/110M 3A 3ANAJIUTE/THU
3aMbpCABaHMUA OT 30HATa Ha CBELLM

3anannuTenHaTa Ceell.

2. Passwuiite 3ananutenHara ceeu c 13/16
LLO/I0B K04 3@ 3aMa/IMTeNHU CBELUM.

3. MNposepeTe 3ananuTenHarta ceeLy,.
CmeHeTe 3ananunTesiHaTta ceely, uam
aKo e noBpeaeHa Uan CUHO
3aMbpCeHa, ako
yNABTHUTENHATa Wakba e B owo

CTPAHUYEH EJIEKTPOL
CbCTOAHME W/IN aKO eNleKTpoauTe \

Ca U3HOCEHMW. 0,70 - 0,80 Mm
4. 3mepeTe pa3CTOAHMETO MeXay
eneKkTpoauTe Ha
3ananuTesiHaTa cseLy, ¢
kabeneH nydpromep. Kopurmpaiite ynl[bTHMTEﬂHA
LUAUBA

Pa3CTOAHMETO Ha eNekTpoauTe
npu HeEOBXOAMMOCT NOCPELCTBOM
BHMMATE/IHO OrbBaHe Ha

CTPaHWYHUA eNeKTpoa,

3afafileHO Pa3CToAHME MEXAY eflekTpoauTe:
0,70 - 0,80 mm

5. 3aBMHTETE BHMMATENHO 3anasuTenHaTa CBely, Ha PbKa, 3a Aa nsberHere
nospexaaHeTo Ha pesbaTa.

6. 3aTerHerte 3ananuTesnHaTa CBeLl, ced, NocTaBaHeTo i ¢ 13/16 1onoB Koy
3a 3aMa/IMTENIHN CBELLM, 33 4@ NPUTUCHETE LalibaTa.

7. 3aTAraiite HOBUTE 3aNaMTENHM CBELUM Ce MOCTABAHETO MM C OLLe eaHO
3aBbpTaHe Ha 1/2 06oporT, 3a Aa npuTUCHeTe Wwaiibara.

8. 3aTAraiiTe M3Noa3BaHUTE 3aMaIUTENHN CBELLM Cef, NOCTaBAHETO UM C
ouwe 1/8 ao 1/4 o6opor, 3a ga npuTUCHETe WaibaTa.

YKA3AHUE

XnabaBuTe 3anannTeHKN CBELLM MOraT [ia ce NperpeaT v 4a nospeasat
nsuratens. NMopaau npeHaTtaraHe Ha 3ananuTeNHaTa CBeLL MOXKe Ja ce
noepeam pesbarta B UMNMHAPOBATA [NaBa.

9. MocTaseTe LWeKepa Ha 3anaauTesIHaTa CBeLL, BbpXy 3anaauTesiHaTa CBeLL,.



UCKPO3ALLUTA (TMnoBe cbC CbOTBETHOTO 060pyaBaHe)

B 3aBMCMMOCT OT TUMA Ha ABUraTeNs UCKpO3almTaTa e cepuiiHo
obopyaBaHe UM MOXKE Aa ce MopbYa KaTo crneuuanHa npuHag exxHocT. B
HAKOM 061aCTN e He3aKOoHHO Aa ce paboTu ¢ asuraten 6e3 UcKposalLmTa.
MpoBepeTe MECTHWUTE 3aKOHU 1 NpeanucaHmna. MCKpo3salmTa moxe 4a ce
3aKynu OT OTOpM3npaHuTe cepsusmn Ha Honda.

MckposawuTtaTa TpabBa fAa ce noaabprka Ha Bcekn 100 yaca, 3a Aa 3anasu
npeasuaeHaTa 3a Hero GpyHKLMA.

AKo ABuraTensat e pabotua, aycrnyxoBoTo rbpHe e ropetto. OcTaseTe
ayCrnyxoBOTO MbpHe fa ce oxnaan, Npeam Aa U3BbpLUUTE NOAAPBIKKATA HA
MCKpo3alwmTara.

[emoHTax Ha UCKpo3alwmTaTa

1. PazBuiite 4 mm 6onToBe OT AedneKkTopa 3a 0TpaboTeHU ra3oBe, cBaneTe
aednektopa (Tnose CbC CbOTBETHOTO 06opyaBaHe).

2. Pa3BwuiiTe YyeTupuTe 601Ta 5 MM OT 3aLLMTaTa Ha ayCNyXxOBOTO MbpHE U
CBaJsieTe 3alMTaTa Ha ayCrnyXxoBOTO IbpHe.

3. PasBuiite 4 Mmm BONT Ha MCKPO3aLLMTaTa M CBaNeTe UCKPO3aLLmTaTa ot
ayCMnyxoBOTO MbpHe.

BOJITOBE 5 mm

TONNO3ALLUMTEH
EKPAH HA
AYCMNYyX0OBOTO
FbPHE

OTPAXATE/THA
NNAMAPUHA HA
AYCNYXA

BOJITOBE 4 mm

NCKPOYNOBUTEN

MouucrsaHe n npoBepKa Ha UCKPOo3aLuTaTa

1. M34yeTKalrTe MacieHuns Harap ot
dunTbPa Ha UCKpo3alLmTaTa. BHMMmaBaliTe,
npv ToBa Aa He NospeauTe GpUNTLPA
. CmeHeTe UcKpo3alwmraTa,
aKo MMa MYKHATUHU UAU AYNKU.

OUNTHP
2. MOHTUpaiiTe UCKPO3aLLMTaTa, 3alLMTaTa Ha ayCNyXx0BOTO MbpHE U
nednektopa 3a oTpaboTeHu rasose B
obpaTHaTa NoCNeaoBaTeNIHOCT HAa AEMOHTAMa.

OBOPOTHU HA NMPA3EH XOA,
KPAEH BONT HA APOCENA

Hactpoiika

1. CrapTupaiite gBuratens Ha OTKPUTO
W ro ocTaBeTe Aa 3arpee

[0 JOoCTUraHe Ha

paboTHaTta TemnepaTypa

2. MNocTtaBeTe nocCTa 3a rasta Ha
nosnuma MuHUmym.

3. 3aBbpTeTe KpaiHMA BONT Ha Apocena, 3a Aa ce NoNy4yaT 3ajafeHuTe
060pOTM Ha NpaseH xoa,
3aaeHun 060pOTH Ha NpaseH xog;: 11.4000 + MuH ™ (06/MMH)

MNOJIE3HU CbBETU U NPEMOPBKU

CbXPAHEHUE HA ABUTATENA

MoaroToBKa 3a CbXpaHeHue

KomneTeHTHaTa NOArOTOBKA 33 CbXPaHEHUE € OT PeLuaBallo 3HayeHue,
3a [a ce 3aMasun eKkcnaoaTaumaTa Ha gsuratens 6e3 cMyLLeHus, a CbLuo

M HeroBms f06bP BbHLWeEH BUA,. CrefHUTe CTbMKM Lie NpesfoTBpaTaT
YHKUMOHMPAHETO U BUABLT Ha ABuUraTtens Aa 6bAaaT NOBAMAHU HEraTUBHO
OT PbXKAA M KOPO3WA U LU YIECHAT CTapTMPAHETO Ha ABUraTens npu
CNefBalloTo My MyCcKaHe B eKcnaoatauums.

MouuncrBaHe

AKo aBuratensT e 6Mn B eKcnioaTtaumsa, ro ocTaBeTe Hali-MasiKo 3a NON0BUH
4yac fa ce ox1agun, npegm Aa 3anoyvyHeTe ¢ NoYUCcTBaHeTo. lNoyncrete BCUYKK
BbHLUHM NOBBLPXHOCTU, NOMPaBeTe YBPEXKAAHMATA HA Slaka U NOKpuUiiTe
YacTuTe, 3aCTpPaLLEHM OT PbXKAA C TbHBbK Mac/ieH Guam.

YKA3AHUE

Mpu HanpbCcKeaHe ¢ 2pAOUHCKU MAPKYY Uau usmusaHe 8 ypedba 3a mueHe
o0 HansAzaHe Moxce 0a NMPOHUKHEe 8000 8 0MB0OpPA HA 8b30YWHUSA hUAMbBP
usu 8 0MBOPA HA AYCryX080MO 2bpHe. AKO UMA 8000 8b8 8b30YWHUSA
hunmuvp, PuaMbvPHAMA B/10HCKA Ce HAMNOABA U 800aMA HAX/1y84 8b8
8b30YWHUSA huaMBP UAU AyCcriyxo8omo 2bpHe, Moxe docmuzHe 00
UuAuHOBPA U 0a NPedu38UKA Nospedu.

lfopuso

BeH3MHBT OKCMAnpa un cTapee Npu NO-NPOABLIKUTENHO CbXPaHEHME.
MpecToAanuAaT 6eH3UH NpUYMHABA NpobaeMu Npu CTapTUPaHe U OcTaBss
cnep cebe cn nenkaBuM OCTaTbLM, KOMTO 3anyLLBAT rOPMBHATa cMCTEMA.
AKO BEH3UHDBT B ABUraTeNs ocTapee No Bpeme Ha CbXpaHeHUEeTo
MY, KapbypaTopbT U ApyrUTe YacTU Ha ropuBHaTa cUcTema Tpabea
eBEeHTYasIHO Ja 6bAaT NOALbPIKAHM UM CMEHEHM.

BpemeTo, 3a KOeTO BEH3MHBT MOXKe Aa OCTaHe B pesepBoapa 3a ropuBo U
KapbypaTtopa 6e3 fa npean3BUKa GYHKLMOHANIHU CMYLLEHUSA, 3aBUCU OT
daKTopM KaTo BeH3MHOBA CMEC, TeMNepPaTypa Ha CbXpaHeHWe U HUBO
Ha 3anb/iBaHe (Hano/s0BMHa MM JOrope) Ha pesepBoapa € ropuBo.
Bb3ayxbT B €4MH Hanos0BMHa MbJieH pe3epBoap noArnomara ctTapeeHeTo
Ha ropuBoTo. MHOro BUCOKUTE TEMNEPATYpH Ha CbXpPaHEHMeE ycKopsaBaT
CTapeeHeTo Ha ropmsoTo. Mpobaemu ¢ ropMBOTO MOraT fa ce NOABAT OLLe
CNnep, HAKONKO MeceLia UK OLLLe MO-PaHO, aKo HANATUAT B pe3epBoapa 3a
ropuso 6eH3uH He e 6un npeceH.

YBpexaaHua Ha ropMBHaTa CMCTEMA UM CMYLLEHUA B MOLLLHOCTTA Ha
[BWraTens, KOMTO Ce Ab/XKAT Ha HebperkHa NOAroTOBKa Ha CbXpaHeHWeTo,
He ce MOKPMBAT OT OrpaHMYeHaTa rapaHuua Ha pasnpegenvTens.

[obaseTe 6eH3NHOB cTabuansaTop, Cbe cneumanHa popmyna 3a ga
yABNKUTE CNOCOOHOCTTA 33 3ana3BaHe NpW CbXpaHEHWE HA FOPUBOTO
WM M3NpasHeTe Hamb/HO pe3epBoapa 3a ropMeo M KapbypaTopa, 3a Aa
nsberHete npobsemm CbC CTapeeHeTo Ha ropUBOTO.

[o6aBsHe Ha 6eH3UHOB CTabunM3aTop 3a yAb/XKaBaHe HA cnocobHocTTa
3a 3ana3BaHe Npu CbXpaHeHue Ha roPUBOTO

Ako ce pob6asv 6eH3MHOB cTabunM3aTop, pe3epBoapbT 3a ropueo TpAb6sea Aa
Ce HaMb/IHK ¢ NpeceH 6eH3uH. Mpu caMo HanoA0BMHA Nb/IEH pe3epBoap
Bb3yXbT B pe3epBoapa Nognomara CTapeeHeTo Ha ropuBoTo Mo Bpeme
Ha cbxpaHeHueTo. AKo U3nonssaTe pesepeHa Tyba 3a 3apexaaHe,
BHMMAaBaliTe T4 BUHArM a e MbJ/iHa C NpeceH 6eH3uH.

1. beH3MHOBUAT cTabunmsaTop TpsbBa Aa ce Ao6aBM CbobpasHoO
WHCTPYKLMUTE HA NPOU3BOAUTENSA.

2. Cnep, nobasaHeTo Ha 6eH3MHOB cTabuinM3aTop ocTaBeTe ABuraTens aa
paboTn 10 MUHYTK Ha OTKPWTO, 33 A,@ CTE CUTYPHMU, Ye He TPETUPAHUAT

6eH3nH B KapbypaTopa e 3ameHeH C TpeTUpPaHus.

3. CnpeTte agsuratens.



M3npa3ssaHe Ha pe3epBoapa 3a FOpMBOTO U Ha KapbypaTtopa

A NPEAYNPEXAOEHUE A

BEeH3MHBT € U3K/IHUYNTE/THO MOXKapPOONaceH U eKCna03nBeH
unpu 6opaseHe C ropMeo Bre moxeTe Aa ce U3ropute uam
[1a Ce HapaHUTe TEXKKO.

e CnipeTe ABMraTesia U ro APbKTE Ha Pa3CTOAHME OT TOMJ/IMHA,
WCKPU U NAIaMbLUM.

® 3apexaaliTe 6EH3UH CaMo Ha OTKPUTO.

* /136bpuieTe He3abaBHO Pa3NATUA BEeH3MH.

[y

. NMocTtaBeTe noa KapbypaTtopa cbA, KOWTO e 0406peH 3a 6eH3UH 1
n3nonseavite pyHUs, 3a Aa He pasneeTe 6EH3UH.

2. CBaneTe m3nyckaTesHaTa NpobKa Ha KapbypaTopa v yNAbTHEHUETO.
CBasieTe YallKaTa 3a OT/IaraHuA U KPbINIOTO YNTBTHEHUE, C/lef, TOBa
nocraseTe KpaH4yeTo 3a ropnso Ha ON.

KPAHYE 3A TOPMBO

M3NYCKATE/THA
MNPOBKA

YALLA
3. Cnep Kato ropnsoTo 6'bp,e M3nNyCcHaTO U3UANO B pe3epBoapa, nocrtaseTte

OTHOBO M3MycKaTesiHaTa NpobKa, yNAbTHEHMETO, YallKaTa 3a oT1araHus
W KPBINOTO YNIbTHEHME . 3aTerHeTe 34paBo M3nycKaTenHaTta npobka u
YaluKaTa 3a oT/1araHus.

Macno 3a gsuratenu

[any

. CMeHeTe Mac/oTo 3a ABUraTenu (BUX ctTpaHuua 9).
2. PasBuiiTe 3ananutenHarta ceeuy (Bux cTpaHuua 12).

3. HaneiTe egHa cyneHa bkuua (5 - 10 cm®) uncto macno 3a gsuratesnv B
UMANHODBPA.

4. N3TerneTe HAKO/IKO MbTW BBXKETO 3a CTapTMpaHe, 3a Aa ce pasnpeaenm
MacnoTo B UMAUHAODBPA.

5. 3aBMHTETE OTHOBO 3aMannTe/IHaTa CBELL,.

6. M3Ternete 6aBHO BbXKETO 3a CTapTMpPaHe, 4OKaTo NoYyBCcTBaTe
CbMPOTUBAEHME U YNEAT Ha WalbaTa Ha CTapTMPALLMUA PEMBK Ce Hacouu
KbM OTBOpPA Ha ropHaTa CTPaHa Ha Kanaka Ha cTapToBua npueoa,. Mo To3n
HaYMH KNnanaHuTe ce 3aTBapAT, 3a i@ He NonaZHe TeYHOCT B LUANHABLPA.
BbpHeTe NeKo Ha3aj BbXKETO 3a CcTapTupaHe.

Hacouete ynes Ha pembyHaTa Waiiba KbM
OTBOpa Ha ropHaTa gTpaHa Ha Kanaka.

MpeanasHy MepKuU Npu CbXpaHeHue

AKo asuraTenat Tpsbea fa 6bae ocTaeH ¢ 6eH3UH B pe3epBoapa 3a ropmMso
1 KapbypaTopa, e BaXKHO @ Ce Hamaiv ONacHOCTTa OT Bb3NJamMeHABaHe Ha
6€eH31HOBUTE M3NapeHus.

M3b6epeTe fobpe BEHTUAMPAHO CKAAL0BO NOMELLEHME, KOETO A3 € Aaney OT
ypeau, paboTtelum ¢ n1ambLm, KaTo Hanp. newwy 3a usnuyaxe, 6oinnepu uam
CYWWHN.

MN3barsaiiTe n mecra, B KOMTO pabOTAT NPOM3BEKAALLMN UCKPU
eNeKTPOoABMUraTeNIN UK Ce U3MNON3BAT EIEKTPUYECKU MHCTPYMEHTHU.

Mo Bb3MOXKHOCT M36ArBaiiTe CKNagoBe C BUCOKA BNAKHOCT Ha Bb3ayxa,
3aW0To T4 61aronpumATCTBa 06pa3yBaHETO Ha PbXK/a 1 KOPO3uA.

Mo Bpeme Ha CbXpaHEHUe APbKTE ABUraTeNs XOPU3OHTaNHO. HaknaHAHeTo
MY MOXe i@ Npeamn3BUKa U3TUYaHe Ha roOPMBO UK Macho.

MoKpuiiTe ABuratens, 3a Aa ro npeanasute ot Npax, Caed KaTto ABUraTensT
1 aycnyxoBaTa ypenba ce ox1agaaT. AKo ABUraTeNaT u aycnyxosaTta ypesba
ca ropetu, onpeaeneHn maTepmany moraT Aa ce Bb3MIamMeHAT UK aa ce
cTonAT. He n3nonssaite niactmacoBo Gpoano 3a npegnassaHe oT Npax.
Henponycknmeute NOKpUTUA NPesU3BUKBAT BAara OKOIO ABUraTens u
bnaronpuATcTBaT 06pPa3yBaHETO Ha PbXKAA U KOPO3uA.

AKO MMa Ha/sIMyeH akyMy/aaTop 3a TUMOBE C e/IeKTPUYECKM CTapTep, No
BpemMe Ha CbXpaHeHMeTo Ha ABUraTens akymynatopsT Tpabea Aa ce
3apeaa LOMbAHUTENHO BEAHBK MECEYHO.

ToBa gonpuHaca 3a yabaXKaBaHe Ha CPOKa Ha ynoTpeba Ha akymynaTtopa.

MoBTOpHO NycKaHe B eKcnioarTaums
MposepeTe aguratens cbobpasHo onuncaHueTo B pasgen NMPOBEPKU MPEAN
EKCI/IOATALIMA Ha ToBa pbKOBOACTBO (BUK CTp. 3).

AKO ropmBOTO 6bAEe U3MNYCHATO NO BpeMe Ha NOArOTOBKAaTa 33 CbXPaHEHMeE,
HanbAHeTe pe3epBoapa ¢ npeceH 6eH3uH. AKO 13non3BaTe pe3epBHa

Ty6a 3a 3apexaaHe, BHYMaBaiiTe T4 4a € Mb/iHa BUHArM C npeceH 6eH3mH.
BEeH3MHBLT OKCUAMPa M CTapee C BPeMeTo, NMPU KOeTo Npeau3BrKBa
npobaemu nNpu cTapTUpaHeTo.

AKO Mo Bpeme Ha NoAroToBKaTta 3a CbXpaHeHWe LUUAMHABLPBLT 6bae NOKpUT
€ MacneH GuAm, Npu cTapTUpaHe ABUrATENAT NyLWM 33 KpaTKo. ToBa
€HOPMaJHO.

TPAHCMOPT
Mo Bpeme Ha TpaHCMopTMpPaHe ABUraTensaT Tpabea 4a ce AbpKu

XOPU30HTa/IHO, 3a [la ce NpefoTBpaTh U3TUYAHETO Ha rOPMBO. 3aBbpTeTe
KpaH4eTo 3a ropmBoTo Ha OFF (BMxX cTp.5).



OTCTPAHABAHE HA HEOYAKBAHU NPOBJIEMMU

ABUTATENAT HE NANIN

Bb3moxHa npuunHa

Kopekuusa

1. Enektpuyecko
cTapTupaHe (Tunose

CbC CbOTBETHOTO
obopyasaHe): MposepeTe
akymynartopa u
npegnasurens.

AKyMynaTopuT e
paspeseH.

[lo3apenerte akymynartopa.

I'Ipep,naaMTenﬂT € usropan.

CmeHeTe npegnasurens.
(cTp.15)

2. MpoBsepeTte
pasnpegennTenHua
eNeMeHT.

KpaHueTo 3a rop1eo e Ha
OFF.

MNocTaseTe nocta B
nosuuma OPEN nan ON.

[pocen Ha kapbypaTtopa
OTBOPEH.

MocrtaBsete focTa B
nosunuma CLOSED, ako
OBUraTeNIAT He e TOMb.

MNpekbcBay Ha ABuraTens
Ha OFF.

MocTaBeTe npekbcBaya Ha
nsuratena Ha ON.

CMAHA HA NPEANA3SUTENN

PeneiiHaTa cxema Ha CbeMHEHWE Ha CTapTepa U Cxemarta 3a 3apexaaHe
Ha aKymynaTopa ca 3alMTeHu ¢ npeanasuten. AKo npeanasuTensT usropm,
eNeKTPUYECKUAT cTapTep He GYHKLUMOHUPA. [lBUraTenaT MoxKe ga ce
CTapTUpa PbYHO, B CyYait Ye NpeanasnTenaT M3ropu, HO akymyaTopsT He
ce 3apeaa ot paborewmn gsuratesn.

1. PassuiiTe 6onToBeTe 6 X 12 MM OT 3a4HMA KanaK Ha pasnpeaenvTtenHaTa
KYTWUA Ha ABuraTtens.

2. CBaneTe Kanaka Ha npegnasvTens 1 nposepeTe npeanasutens.Ako umarte
BbMPOCK 32 HOMWHANHATA CTOMHOCT HA MbPBOHAYANHMA NpeanasuTen,
MonA obbpHeTe ce KbM Bawwma oTopmsnpaH cepsus Ha Honda.
OTCcTpaHeTe M3ropenute npeanasutesiv Kato otnagbumn. CMeHerte ¢ HOB
npeanasuTen Cbe Cbliata HOMUHANHA CTOMHOCT M OTHOBO NoOCTaBeTe
Kanaka.

3. MpoBepeTe HMBOTO Ha
Mac/i0TO Ha ABuraTesns.

HunBeoTO Ha macnoTto
3a ABUraTeNn e HUCKO
(mogenw c Oil Alert.).

HanbnHete
NpPenopbYMTESTHOTO MACN0
[10 NPaBUIHOTO

HMBO (CcTp. 9).

4. MNposepeTe ropmsoTo.

Hama ropuso.

[osapexgaaHe (cTp. 8).

[OpWBO C OO Ka4ecTBo:
[suraten cbxpaHeH 6e3
TpeTvpaHe UAKn U3nyckaHe
Ha 6eH3uHa, pecn.
3apegeH ¢ 6eH3UH ¢ lowo
KayecTBo.

M3npasHeTe pesepsBoapa
3a ropvBo v KapbypaTopa
(cTp. 14).

[oneiiTe npeceH 6eH3MH
(cTp. 8).

5. PasBuiite
3ananuTeNHnTe CBELWM n
v nposeperTe.

3ananuTesniHWTe cBeLwm ca
AedeKTHU AW 3aMbpceHi,
pecn. HenpasuaHO
pascTosHue mexay
enekTpoauTe.

Kopwurupaiite
pa3CcTOAHWETO Mexay
eNeKkTpoauTe UNKN CMeHeTe
3ananuTenHuTe cBeLLmn
(cTp. 12).

3ananuTesniHWTe cBeLm
ca OMasaHu ¢ ropmso
(aBuratenst e 3anAr).

MoacyweTte 3ananutenHata
csely,

1 OTHOBO A NoCTaBeTe.
CrapTupaiite gsuratens
npu noctaseH Ha MAX.
NOCT 3a rasTa

6. Npepaiite auratens
Ha OTOpW3MpaH cepBu3
Ha Honda nnv HanpaseTe
crpaBKa B PbKOBOACTBOTO
Ha cepBu13a.

3anyweH ropuseH GuATHP,
nospega Ha kapbyparopa,
noepeaa B 3anansaHeTo,
3aceiHasM KNanaHu v T.H.

CmeHeTe unu nonpaserte
AedeKTHUTE enemeHTH, B
3aBMCMMOCT OT TOBA, KOe e
Heobxoanmo.

JIMNCA HA MOLLHOCT
HA OBUTATENA

Bb3morkHa npuumnHa

Kopekuus

1. NMpoBepeTe Bb3AyLIHUA
dunTup.

dunTbpHa BNOXKKa/
GUNTBPHU BNOXKKM
3anyLeHu.

dunTbpHa BAONKKa/
OUNTBPHU BNOXKKM
noyncTeTe M Uau rm
cmeHerte (cTp. 11-12).

2. MpoBepeTe ropmeoTO.

[OPMBO C /IOWIO KaYecTBo:
[guraten cbxpaHeH 6e3
TpeTupaHe Uaun U3nyckaHe
Ha 6eH3uHa, pecn.
3apeseH ¢ 6eH3MH ¢ lowo
KayecTso.

M3npasHeTe pesepsoapa
3a ropuso U KapbypaTopa
(cTp. 14).

[loneiite npeceH 6eH3nH
(cTp. 8).

3. MNpepaitte aguratens
Ha oTopMU3MpaH

cepBu3 Ha Honda uaun
HanpaseTe crpaBKa

B PbKOBOACTBOTO Ha
cepBu3a.

3anylueH ropuseH
$unTLp, NoBpesa Ha
KapbypaTopa, nospesa B
3anasnBaHeTo, 3aceAHanu
KnanaHu v ap.

CmeHeTe unun nonpasete
LebeKTHUTE eneMeHTH, B
3aBMCMMOCT OT TOBa, KOe e
Heobxoanmo.

| YKA3AHUE I

Hukoaa He u3non3eatime npednazumen ¢ No-8UCOKA HOMUHAAHA
cmoliHocm om Mbp8OHAYAsHO npedsudeHama. B npomuseH cayyali
esnekmpuyeckama cucmema moxce 0a 6v0e cepuo3Ho nospedeHa uau 0a
6v0e npedu38UKAH roxap.

3. NocraBeTe OTHOBO 3a4HUSA Kanak. NocraseTe 6-Te 12 mm 6onToBE U U
3aTerHeTe 34paBo.
KAMAK HA
NPEANA3UTENA

3AEH KAMAK HA MPEKBbCBAYA HA
OBUTATENA

6x12 mm
CNEUMANEH BONT

MPEANA3UTEN

YecToTo M3M3aHe OT CTPOsA Ha Npeanasuten o6MKHOBEHO € 3HaK 3a
KbCO CbefIMHEHME UM NPETOBapPBaHe Ha e/leKTpuYecKaTa cucTema.
AKO npeanasuTenaT usrapa 4ecto, saHeceTe ABUraTesIa Ha NONpPaBKa B
oTopu3upaH cepsus Ha Honda.



TEXHUYECKA UHOOPMALUA

Pa3snonoxeHue Ha cepuitHUA Homep
Mons 3anuwere

CepUNHUA HOMep Ha ABUraTens, TMna u
faTtaTa Ha Nokynkata. Tasm uHoopmauus
Bu e Heobxoauma Npm NopbyKa Z
Ha pe3epBHU YaCTU, NPU TEXHUYECKHU
BBMPOCK M NPM 3aNUTBAHMA 3a
rapaHumara.

ENEKTPUYECKU
MECTOMNONOMEHUE HA CEPUAHUA CTAPTEP
HOMEP U OAHHU 3A TUMNA HA (npw TMnOBE Cbe
ABUTATENA CbOTBETHO

obopyaBaHe)

CepuveH Homep Ha apuratens: -

Twn Ha gBuraTensa:

[aTta Ha nokynkara: / /

AKYMYNaTOPHU KNEMM 32 eIeKTPUUECKM cTapTep (TMNnoBe CbC CbOTBETHOTO
o6opyaBaHe)

M3nonssanTte akymynatop 12 Volt ¢ MuHMMym 18 Ah.

BHMMaBaiiTe akyMynaTopbT Aa He 6bAe CBbP3aH C pa3meHeHa NoasApHOCT,
3aLL,0TO MO TO3M HAYMH B CUCTEMATA 33 3apeKaaHe Ha akymynaTopa e ce
NOIY4YM KbCO CbeanHeHne. CBbP3BaiTe BUHATN NONOKUTENHUA (+) Kaben
Ha akymynaTopa npeau otTpuuatenHusa (-), 3a Aa He MoraT MHCTPYMEHTUTe
[ NPesn3BUKaT KbCo CbeAMHEHME, B C/IyYalt Ye Npu 3aTAraHeTo Ha
nonoxutenHara (+) kKabenHa K1ema Ha akymynaTopa AOKOCBa 3a3emeHa
yacr.

A NPEAYNPEXAOEHUE A

Mpun HecnasBaHe Ha KOPEKTHUA METOA, aKyMy/1aTOPbT MOXe
[a eKCNA0AMPa U Aa NPeau3BUKa TEXKM HapaHABaHMA HA
CTOALLMTE HAOKOO XOpa.

[JpbiKTe Ha pa3cToAHUE OT aKyMynaTopa UCKPU, OTKPUTH
NAambLM, FOPALLY LUrapu 1 ap.

1. CBbpKeTe KaKTO e NOoKa3aHo MNooKUTENHUA (+) Kaben Ha akymynaTopa
KbM MarHUTHaTa KJema Ha cTapTepa.

2. CebprKeTe oTpuLaTenHus (-) kaben Ha akymynatopa Kbm 60s1Ta 3a
3aKkpenBaHe Ha ABuratens, 60nTa Ha pamkaTta uam gpyra fobpa knema 3a
Maca Ha aguratens.

3. CBbprKETE KAKTO € MOKA3aHO NONMOXKUTENHUA (+) Kaben Ha akymynaTopa
KbM MAKOCOBUA NOKOC (+) Ha

4. akymynartopa.

5. CBbprKEeTE KAKTO e NMOKa3aHo oTpuuaTenHus (-) kaben Ha akymynatopa
KbM OTpULATENIHMA NOAtOC (-) Ha akymynaTopa.

6. CmaxkeTe K1emuTe 1 KpauLiaTa Ha KabenuTe.

TpaHCMUCUOHHU CUCTEMM HA 3ananBaHETO

JlocTbT 3a rasTa M 10CTHLT Ha Apocena Ha KapbypaTopa nmaT oTBopw 3a
OMLMOHANHO 3aKpenBaHe Ha BbXeH npusog,. CneaHute Gpurypm nokassat
NPUMMEPU 32 UHCTaNALMA Ha TBBPL TeNIeH NPUBOL, U MbBKAB MPUBOA, OT
nneteHa Ten. NMpu U3Non3BaHe Ha MbBKAB NPUBOA OT NaeTeHa Ten TpA6sa
[a ce NocTaBuM Bb3BPaTHA NPY}KMHA, KAaKTO € NOKasaHo.

Mpw 3apeiicTBaHe Ha ApocenHaTa Knana ¢ NoMOLLTa Ha MOHTUPaHO Ha
pascTosHMWe ynpasneHune TpuellaTa raiika Ha n10cTa 3a ra3ta Tpabsa fa ce
pasxnabu.




MopauduKaumm Ha KapbypaTop 3a eKcnioaTauma Npu pPasnuyHU
HaAMOPCKU BUCOUUHM

Mpy NO-BUCOKM HAAMOPCKM BUCOYMHM CTAHAAPTHATA TOPUBHO-Bb3AYLLHA
cmec B KapbypaTopa e TBbpae 6orata. Hamansasa ce MOLLHOCTTa, @ Pas3xoabT
Ha ropuso HapacTtsa. EgHa TBbpae 6orata cmec BOAM M [0 3aMbpCcABaHe Ha
3ananuTenHaTa ceewy, M Lo Npobnemu npu ctapTmpaHeTto. JbarocpoyHata
eKcnioaTauma Ha HagMOopPCKa BUCOYMHA, KOATO He Nonaja B 30HaTa, 3a
KOATO e NpefiHa3Ha4yeH TO3M ABUraTes, MOXe Aa Npeaun3BuKa NOBULLEHN
CTOMHOCTM Ha eMucumnTe.

MOLLHOCTTa Ha ABWraTeNs NpuU eKCMNI0aTaLma Ha HaAMOPCKa BUCOYMHA
MOXKe Aa 6bae nogobpeHa CbC CbOTBETHUTE MOAMbUKALMM Ha
KapBypaTtopa. AKO ABUraTENAT Ce eKCMI0aTUpa NOCTOAHHO Ha BUCOYMHA
oT Hag 1 500 m, nopbyaiTe Ha Balums oTOpU3MpaH CepBU3 4a M3BBPLLK
Te3n moamduKaLmMm B KapbypaTopa. AKO ABUraTeNAT Ce eKCna0aTMpa Ha
HaAMOPCKa BMCOYMHA CbC CbOTBETHUTE MOAUPUKaLMK Ha KapbypaTtopa,
Mo BPeMe Ha Lie/IuA CU CPOK Ha eKcnaoaTaums TOM e OTroBaps Ha BCUYKM
CTaHZapTV 3a emucHuTe.

[opu npu moamduKaLma Ha KapbypaTopa MOLLHOCTTA Ha ABUraTens ce
HamansABa Ha Bcekn 300 M nNoBMLIABaHe Ha HA4MOPCKATa BUCOYMHA C OKO/O
3,5 %. be3s moandmKaLma Ha KapbypaTopa BAMAHUETO HA HaZAMOPCKaTa
BMCOUYMHA BbPXY MOLLHOCTTA Ha BUraTenNs € OLLe No-roisamo.

YKA3AHUE

AKo Kapbypamopbm e 6usn MoOUpUYUPAH 3a eKCrA0amayusa Ha 8UCOKA
HAOMOPCKA BUCOYUHA, MPU eKCrA0aMayus Ha HUCKD HAOMOPCKA 8UCOYUHA
ce nosy4asa mevpoe bedHa cmec.

Ekcrinoamauyusa ¢ MoOu@pUYUPaH Kapbypamop Ha HAOMOPCKA 8UCOYUHA MO0
1500 m moxce da dosede 00 npezpAsaHe U MexKu nospedu Ha osuzamess.
3a ynompeba Ha HUCKG HOOMOPCKA 8UCOYUHA HEKA Bawuam omopusupaH
cepsu3 0a 8bpHEe HACMPOUKUmMe Ha Kapbypamopa Ha MbP8OHAYAAHUME UM
¢abpuyHu cneyugpukayuu.

MHdopmaumn 3a cuctemara 3a orpaHMYaBaHe Ha BpegHUTe
BelyecTsa

M3TOYHULM 32 eMUCUM HA BpeLHU ra3oBe

Mpu npoueca Ha nsrapsaHe ce 06pasysaT BbIEPOAEH MOHOKCUA, a30THM
OKMCU U BbINEBOAOPOAU. KOHTPONBT HA BbINEBOAOPOAUTE U a30THUTE
OKMCU € 0COBEHO BayKeH, Tbi1 KaTo Te Npu onpeaeneHu ycaoBus Ha
CbHYEeBOTO 06/1bYBaHE MOraT Aa NPean3BMKaT peakumn 1 Aa Cb3ganat
HOTOXMMMYEH CMOT. BbrnepogHUaT MOHOKCKA, HE pearnpa Mo CbLLMsA HAYMH,
HO e OTPOBEH.

3a HamansBaHe Ha OTAABAHETO Ha BbINIEPOLEH MOHOKCUA, a30THU OKUCH U
BbIIeBogopoAM Honda 13non3ea HacTpoiikin Ha kKapbypaTopa 3a no-6eaHu
CMECH 1 Apyrn cUcTemu.

Hapeabu Ha CALL, u KaHaaa 3a uucT Bb34yX U ona3BaHe Ha
OKO/IHaTa cpepa

EPA, KannbOpPHUIACKM U KaHAACKM pa3nopesbun M3UCKBAT OT BCUYKM
npoussoaunTeIn Aa AOKYMEHTUPAT eKCnioaTauuATa U nogapbHKKaTta Ha
TEXHUTE CUCTEMMU 3a OrpaHNYaBaHe Ha BpeaAHUTE BeLLeCTBa.

CnefHuUTE MHCTPYKLUMK U MeToam TpabBa Aa ce cnasear, 3a 4a ce orpaHuyar
emucuuTe Ha Bawwms asuraten Honda B pamKkuTe Ha CTaHZapTuTe 3a
emucuute.

HekomneTeHTHU peicTBuA U moguduKaumm

HeKomneTeHTHWUTE AENCTBUA M NPOMEHM B CUCTEMATA 33 OrpaHnYaBaHe
Ha BpeLHWTE BELeCcTBa MOraT Aa A0BeAaT [0 YBe/MYaBaHe Ha BpeaHUTe
BEL,EeCTBA Haj, 3aKOHHO A0MYCTUMUTE rPaHULM. 33 HEKOMMETEHTHU
LEeVCTBUA MeXay APYroTo ce CMATaT:

o CBasifiHe U/IM NPOMSAHA Ha HAKOA YacT OT CMCTEMATa 3a CTapTUpaHe,
ropuBHaTa cMCTEMa M CMCTEMATa 3a M3MyCKaHe.

o [IpOMAHA UM U3KNIOYBAHE Ha JIOCTOBUSA MEXaHU3bM Ha peryaatopa uam
Ha MexaHM3Ma 3a HacTpoiBaHe Ha 060POTUTE, Taka Ye ABuraTensaT 4a
paboTH U3BbH CBOWUTE KOHCTPYKTUBHU MapameTpy.

Mpo6nemu, KOUTO MoraT A4a Ce OTPA3AT OTPULLATENIHO BbPXY
emucuure

AKO KOHCTaTMpaTe HAKOM OT CAefHUTE CUMMNTOMM, TO HEeKa BawmaT
OTOPU3UNPaH CepBU3 Aa MHCNEKTMPA U NoNpaBu gBuUratena.

 [lpobnemu Npw cTapTUpaHe WK 3a4aBAHE Ces CTapTUpaHe.

e HepageH npaseH xoa.

¢ OTKa3 Ha 3amanuTenHaTa cucTeMa UK NpeToBapeHa ¢popcakHaTa kamepa.
e ®opcarkHa Kamepa (06paTHO Bb3NIAMEHABAHE).

® YepHuW 0TPaboTEHN ra3oBe UK BUCOK PA3Xod Ha ropumBso.

Pe3epBHUM YacTu

CuctemuTe 3a OrpaHMYaBaHe Ha BpeHUTe BellecTBa Ha Bawwums aguraten
Honda ca KoHCTpyupaHu, nspaboteHn U cepTudULMPaAHN B CbOTBETCTBUE

¢ EPA, KanupopHUICKUTE 1 KaHaACKUTe pasnopendbu 3a emmcunte. Mpu
BCAIKa AeMHOCT No NoaApbiKKaTa TpAbBa Aa ce U3non3saT OpUrMHaIHU
Yyact Ha Honda ako e Heobxoanmo. Te3n OpuUrMHaNHM pe3epBHU YacTu

ca u3paboTeHu Nno cblumTe CTaHAAPTM KaTo MbPBOHAYa/IHUTE YacTH, Taka

ye MOXKeTe Aa ce JOBepuUTe HA TEXHUTE NPUTOAHOCT U KavecTsa. Mpu
M3MN0/13BaHE HA PE3EPBHM YACTU, KOUTO HE OTTOBAPAT Ha MbPBOHAYAHUSA
OM3aliH U HA KaYeCcTBOTO Ha OPUTMHANIHUTE Pe3epBHU YacTu, epeKTUBHOCTTA
Ha uAnaTa cMcTeMa 3a orpaHuYyaBaHe Ha BpeaHUTe BELecTBa MoXe Ja
6bae HamaneHa. MponssoanTENUTE HA NPUHALNEKHOCTU OTTOBAPAT 33
TOBa, TEXHWUTE NPOAYKTU A3 HE BAUAAT HEFAaTUBHO BbPXY OrpaHMYaBaHEToO

Ha BpeAHWTe BellecTsa. [pon3BOAUTENUTE HA YaCTU MW NPOU3BOAUTENM C
JIMLEH3 33 NPOM3BOACTBOTO UM TPABBa Aa yA0CTOBepABaT, Ye ynotpebaTta Ha
TasW YacT HAMa A3 JoBee A0 HapyLlaBaHe Ha pa3nopeabute 3a emucuuTe.

MopppbiKKa
CnasBaiTe nsiaHa 3a noaApbXKKa OT CTPpaHULUa 7. To3un nnaH ce ocHoBaBa
Ha NpeanosIoXeHUETOo, Ye MallnHaTa ce yI'IOTpe6F|Ba no npegHasHayvyeHue.
MpoabnxKnTenHa ekcnaoaTaLma Npu ronamMmo HaToBapBaHe UM BUCOKKU
TEMMepaTypu, pecn. Npu HeobnYaiHO BAAXKHWU UAN NPALIHW YCN0BUA
M3UCKBa NO-4YeCTa NoAApPbXKKa.
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CreneH Ha U3nbYBaHe

[Buratenute cbc cepTdUKaT 3a CPOK Ha FOLHOCT MO OTHOLUEHME Ha
eMMCHUTE B CbOTBETCTBUE C M3UCKBaHUATa Ha California Air Resources Board
ca cHabaeHM ¢ MHPOPMaLMOHEH ETUKET 3a CTEMeHTa Ha U3/TbYBaHe.

C nomouLTa Ha XMCcTorpamara MoX<eTe [1a CPaBHUTE EMUCUMOHHUTE KavecTsa
Ha gguratesimte. KOMKOTO MO HUCBK € KoedULMEHTBT Ha M3/TbYBaHE, TONKOBA
MO-MaJIKo € 3aMbPCABAHETO Ha Bb3ayxa.

[aHHuTe 3a TpaitHOCT AaBaT MHGOPMaLMA 3a BPEMETO, 3a KOeTO ca
rapaHTUpaHM eMUCUOHHWUTE KayecTBa Ha AsuraTens. ONUcaTeNHOTO NOHATUE
noco4sa nosie3HaTa TPaMHOCT 3a CYCTemaTa 3a OrpaHMyaBaHe Ha BpeaHuTe
BellecTsa Ha gsuratens. Mosedye MHGOPMaLMA Le NoayuuTe oT [apaHyus
Ha cucmemama 3a 02paHU4aeaHe Ha 8pedHU seujecmad.

OTHacA ce 40 CPOKa Ha rOAHOCT Ha
emucumTte
50 yaca (0 go BkatounTeNHO 80 cm3)

OnucatenHo noHATUe

Yymepeno 125 yaca (noseye ot 80 cm?)
Cpearo 125 yaca (0 go BraoumnTesHo 80 cm3)
250 vaca (noseye ot 80 cm®)
300 yaca (0 - 80 cm® BK/IHOUUTENHO)
PaswupeHo 500 uaca (noseue ot 80 cm3)

1 000 yaca (225 cm® 1 noseue)
MHbOPMaLIMOHHMAT eTUKET 3a CTeNeHTa Ha U3byBaHe TpAbBa Aa ocTaHe
Ha ABuraTessa npu Herosata npenpogax6a. Mpeau ekcnaoaTtaumaTa Ha
[BUraTens NpuKayeHuAT eTukeT TpabBea Aa ce CBann.
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TexHMYecKku AaHHU

Ab/KMHA X WMPOYMHA X BUCOYMHA

GX120 (Tun cnnooTBoAEH Ba

nS)

297 x 341 x 329 mm

Cyxo Terno [terno]

13,0 kr

Twun auraten

YnpassBaH OTrope YeTUPUTAKTOB eAHOLMANHAPOB

asuraten
O6em Ha gsuratens 118 cm®
[oTBOP X X0A] [60,0 x 42,0 mm]

MonesHa mowHoOCT
(cbrn. SAE J1349%)

2,6 kW (3,5 K.c.) npu 3 600 MnH L (06/MuH)

MakKc. noneseH BbPTALY, MOMEHT
(cbrn. SAE J1349%)

7,3 N-m (0,74 kgf-m) npum 2 500 MMH-l (06/MuH)

KonnyecTso Ha Nb/iHEHe Ha
MacnoTo 3a Asuratenn

0,56 n

PesepBoap 3a ropunso
BMECTUMOCT

2,0n

OxnagutenHa cucrema

BeHTUnaTopHO oxnaxkpaHe

3ananutenHa ypeaba

MarHuTHO 3ananBaHe C TPaH3UCTop

3aBpraHe Ha cMnooTBoO4HUA Ban

Mo NOCOKa, OGPBTHB Ha 4aCOBHMKOBATaA CTpesika

GX160 (t1n cunoorsoneH gan S)

AbXKUHA X LWWMPOYMHA X BUCOYMHA

304 x 362 x 346 mm

Cyxo Terno [terno]

15,1 kr

Tvun asuraten

YnpaensBaH OTrope YeTUPUTAKTOB e4HOLUANHAPOB

asuraten
O6em Ha gBuratens 163 cm®
[oTBOP X X04] [68,0 x 45,0 mm]

MonesHa mowyHoCT
(cbrn. SAE J1349%)

3,6 kW (4,9 k.c.) npu 3 600 e (06/MMH)

Makc. noneseH BbpTALY, MOMEHT
(cbrn. SAE J1349%)

10,3 N-m (1,05 kgf-m) Ha 2 500 MuH — (06/muH)

KonnyectBo Ha nbiHeHe Ha
MacnoTo 3a Asurartenun

0,58 n

Pe3epsoap 3a ropnso
BMECTUMOCT

3,1n

Oxna,qmen Ha cuctema

BeHTVII'IaTOpHO oxnaxaaHe

3ananutenHa ypegba

MarHuTHO 3ananBeaHe ¢ TPaH3UCTOP

3aBbpTaHe Ha CUI00TBOAHUA Ban

Mo nocoka, obpaTHa Ha YacOBHMKOBATA CTpPenKa

AbIKMHA X WMPOYUHA X BUCOYMNHA

GX200 (Tun cunooTtsoaeH Ban S)

313 x 376 x 346 mm

Cyxo Ternio [Terno]

16,1 kr

Tun gsuraten

YnpaensBaH OTrope YeTUPUTAKTOB e4HOLUANHAPOB

asuraten
O6em Ha gBurartens 196 cm®
[oTBOP X X0A4] [68,0 x 54,0 mm]

MonesHa moLyHoCT
(cbrn. SAE J1349%)

4,1 kW (5,6 K.c.) npu 3 600 e (06/MMH)

Makc. noneseH BbpTAL, MOMEHT
(cbrn. SAE J1349%)

12,4 N-m (1,26 kgf-m) Ha 2 500 MuH — (06/muH)

KonnyectBo Ha nb/HEHe Ha
MacnoTo 3a Asuratenm

0,60 n

PesepBoap 3a ropuso
BMECTUMOCT

3,1n

Oxna,qmen Ha cuctema

BeHTVII'IaTOpHO oxnaxaaHe

3ananutenHa ypeaba

MarHuTHO 3ananBaHe ¢ TPaH3UCTOP

3aBbpTaHe Ha CUI00TBOAHUA Ban

Mo nocoka, obpaTHa Ha YacOBHMKOBATA CTPenKa

OT Ta3W CTOMHOCT.

APYTY NPOMEH/NBM.

* HommMHanHaTa MOLHOCT Ha MOCOYEHUA B TO3U AOKYMEHT ABuraten

€ Nnosie3Ha MOLLHOCT, KOATO e TecTBaHa Ha NPOM3BeAEH ABUraTen 3a
Mogzena Ha Asuratens u e namepeHa cori. SAE J1349 npu 3 600 06./MUH.
(nonesHa mowHocT) 1 npu 2 500 06/MUH (MaKC. Mosie3eH BbPTALL, MOMEHT).
MoLHOCTTa Ha MacoBO NMPOU3BEXAAHMUTE ABUIATENIN MOMKE Aa CE OTKAOHABA

[eicTBnTeIHAaTA MOLHOCT HAa MOHTMPAHUA B KPalHUA MPOAYKT ABUraTen
3aBUCKU OT MHOTOB6POIMHM HAKTOPKW, MEKAY KOUTO ca paboTHMUTE 060POTU Ha
[BUraTens B eKCnjaoaTauus, yC0BMATa Ha OKOIHATa cpeaa, NoAApbXKKaTa v




CneuudpurKauma 3a HaCTPoOnKa

NPEOAMET CNELUUPUKALMA noaAaPbKKA
PasCTOAHNETO Ha 0,70 - 0,80 mm BurKTe cTpaHuua: 12
efiekTpoauTe
O60poTH Ha NpaseH xoz, 1.4000 + muH™* BurTe cTpaHmua: 13
(06/MuH)

XnabuHa Ha KnanaHa

Monsa ob6bpHeTe

BXOA: 0,15 + 0,02 mm
ce Kbm Bawus

M3X04: 0,20 + 0,02 mm

(cTynen) 0TOpPU3MpPaH cepBm3 Ha
Honda.
Opyru cneundmkaumm Lpyrn HacTPOMKM He ca HeobxoaMMMU.

Schnellverweisinformation

Bleifreies Benzin (Siehe Seite 8).
USA “Pump Octane Number”86 oder héher
Kraftstoff
AuRer Research-Oktan-Zahl 91 oder hoher
USA “Pump Octane Number”86 oder héher
Motordl SAE 10W-30, API SJ oder hoher, fir allgemeinen
Gebrauch. Siehe Seite 8.
; ZGR5A (NGK)
Zlindkerze J16CR-U (DENSO)
Vor jedem Gebrauch:
e Motordlstand kontrollieren. Siehe Seite 7.
o |uftfilter Uberprifen. Siehe Seite 9.
Wartung Erste 20 Stunden:
¢ Motorol wechseln. Siehe Seite 8.
Nachfolgend:
Siehe Wartungsplan auf Seite 6
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MHOOPMALUA 3A NOTPEBUTENA

NHdopmaumsa 3a nracmeHTa/Tbproeeua

CbeauHeHute watu, Nyepto Puko n AmepuKaHckute BUpAXKUHCKKU
0OCTpPOBMU:

Obagerte ce Ha (800) 426-7701

WK noceTeTe HallaTa MHTEPHET cTpaHuua: www.honda-engines.com

KaHapa:
Obagerte ce Ha (888) 9HONDA9
WM NoceTeTe HallaTa MHTEPHET cTpaHuua: www.honda.ca

3a Espona:
noceTeTe HallaTa MHTepPHeT cTpaHuua: http://www.honda-engines-eu.com

UHdopmauma 3a cepsusu

MepcoHansT No NoAAPbIKKATa ce CbCTOM OT 0byyeHu cneumnanmctu. Bue
MOKeTe [1a O4aKBaTe KOMMETEHTHU OTFOBOPM Ha BCUYKM Balum Bbnpocu. B
cnyyan, ye

nmate npobsiem, KOMTO He MOXKe Aa 6bae pelleH yaA0BAeTBOPUTENHO OT
Bawwua Toproseu,

ro obcbaeTe ¢ pPbKOBOACTBOTO HA NPeANnpUATUETO. MEHUAXKbPBT

no noaApbiKKaTa, TbPrOBCKUAT AUPEKTOPU UM COBCTBEHMKBT MoraT Aa Bu
NMomMorHart. Moyt BCUYKM

npobiemun morat ga 6b4aT peleHu.

CbepuHeHuTe watm, Myepto PUKO n AMepuKaHCKUTE BUPAIKUHCKU
OCTPOBMU:

AKO He cTe JJOBO/IHKN OT B3€TOTO pelleHne OT MeHUAXbPa Ha TbProBCKOTO
npeanpusaTue, ce 06bpHETE KbM PErMOHAIHUA KOH 3a Auratenn Honda.

AKO cnef, KOHCYNTaLMA B PErMOHANHMA KNOH 33 ABUraTeNun BCe Olle He CTe

CTUTHA/IN A0 3a40BO/IUTENIEH PE3YNTAT, MOXeTe a Ce CBbPXKeTe C TbProBCKo

npeacrtaBuUTesNICTBO Ha Honda, KaKTO € NOCOoY€eHO.

BcuuKku octaHanu obnactu:

AKO He CTe 0BO/IHM OT B3eTOTO PelleHne OT MEHWUKbPA Ha TbProBCKOTO
npeanpuaTme, ce ob6bpHeTe KbM TbProOBCKO NpeacTaBuTencTso Ha Honda,
KaKTO e NoCoYeHo.

<TbproBcKo npeacrasutencrso Ha Honda>
AKo nuweTe uau ce obaxaaTe, MoNA 4@ NOCOYUTE Tasu MHbOPMaLUA:

* ime Ha npou3BoaUTens Ha o6opyaBaHeTo M HOMepa Ha MoAena Ha
060pyABaHETO, HA KOBTO € MOHTMPAH ABUraTensT.

* Mogaen Ha aurartens, CepueH Homep M TUN (BMX CTpaHuua)

® /AMe Ha TbproseLa, OT KOrOTO CTe 3aKynuau ABuUraTens

* iMe, agpec 1 MLe 33 KOHTAKTM Ha TbProBeLa, KOMTo noaabpka Bawms
aswvraten

e [laTa Ha NOKynKaTa:

* BaweTo ume, agpec u TenepoHeH Homep

e MoppobHOo onucaHue Ha Npobaema

CbepguHeHuTe watm, Myepto PUKO 1 AMepUKAHCKUTE BUPAIKMHCKU
OCTPOBMU:

American Honda Motor Co., Inc.

Power Equipment Division

Customer Relations Office

4900 Marconi Drive

Alpharetta, GA 30005-8847

Mnn no TenedoHa: (770) 497-6400, 8:30 am - 8:00 pm EST

KaHapa:
Honda Canada, Inc.
715 Milner Avenue

Toronto, ON
M1B 2K8
TenedoH: (888) 9HONDA9  be3 Takcu
(888) 946-6329
AHINIUIACKM: (416) 299-3400 B paioHa Ha TopoHTO
®peHcku: (416) 287-4776 B palioHa Ha TopoHTO
dakc: (877) 939-0909 bes Takcu
(416) 287-4776 B paitoHa Ha TopoHTO
AscTpanusa:

Honda Australia Motorcycle and Power Equipment Pty. Ltd.
1954 1956 Hume Highway Campbellfield Victoria 3061

TenedoH: (03) 9270 1111
dakc: (03) 9270 1133
3a Espona:

Honda Europa NV.
European Engine Center

http://www.honda-engines-eu.com

BcuuKu octaHanm obnactu:
KoHcyntupaiite ce ¢ guctpubytopa Ha Honda b8 Bawara o6nacr.

HONDA

I'he Powar of Direamsa
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